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VEZETOI OSSZEFOGLALO

A Hormuzi-szoros lezarasa az eurdpai légikdzlekedés szamara kozvetlen ellatasbiztonsagi és gazdasagi
kockazatot jelent. Az EU sérulékenysége nem elsdsorban a nyersolaj-, vagy a kozuti forgalomban
hasznalt motorizemanyagok ellatasaban, hanem a repulégép-uzemanyag, vagyis a kerozin piacan
jelentkezik.

Az EU kerozinellatasa strukturalisan importfiggd, mivel a napi kerozinfelhasznaldsa korulbellal 1,6
millié hordd, mikézben normal lzemet tekintve az eurdpai finomitdk nagyjabdl napi 1,1 millidé hordét
allitanak el6, a fennmaradé mintegy 500 ezer hordét pedig késztermékimport fedezi, aminek jelentés
része a Kozel-Kelethez kotédik. A késztermékimportot, valamint az EU-ban finomitott, kozel-keleti
eredet(i nyersolajat egyltt nézve az uniés kerozinellatas nagyjabol 30%-a kapcsoloédik a Hormuazi-
szoroson keresztll érkez6 energiahordozdékhoz.

A szigord min@ségi elbdirasok szerint eléallitott kerozin beszallitéi lancaban keletkezett torést nagy
kihivas csak az ellatasi oldalon hozott intézkedésekkel kezelni. A kiesett mennyiséget nem lehet a
meglévd finomitoi és logisztikai infrastrukturaval, az amugy is csdkkent mennyiségben rendelkezésre
allo, mindségeét tekintve is korlatozottan alkalmas nyersolajkinalatbol pétolni. Azaz akkor sem lenne
elégséges megoldas tobb nyersolajat beszerezni, ha az rendelkezésre allna a piacon: megfeleld
Osszetétell alapanyagra, finomitdi technolégiara és kapacitasokra, adalékoldsra, minéségbiztositasra,
valamint a megszokottdol eltérd forrasosszetétel (nem hajon érkezne a késztermék, hanem
finomitdkbdél) miatt a rendszer egyes pontjain tobblet tarolasi-szallitasi infrastruktirara is szukség
volna. A valsag varhatéan el6szor nem teljes fizikai hianyként, hanem feszesebb piacként fog
jelentkezni: aremelkedéssel, bizonytalanabb beszerzéssel, gyorsabban apadé készletekkel és novekvd
légitarsasagi koltségekkel, varhatéan csokkend jaratszammal.

Magyarorszagot a Hormuzi-szoros lezarasa nem kozvetlen nyersolajellatasi sokként érinti, mivel a
magyar nyersolajellatas els8sorban a Baratsag vezetéken érkezd orosz kéolajhoz és az Adria/JANAF
utvonalhoz kapcsolédik. A kerozinpiac azonban eurépai és globalis, ezért az ar- és ellatasi feszlltségek
a magyar légikozlekedést is elérhetik. Kilondsen azért, mert 2023 6ta a hazai kerozinellatas egyre



kitettebbé valt az importra: a magyar finomitéi termelés csokkent, a felhasznalds, és igy az import
gyorsan nétt, 2025-ben mar a hazai felhasznalas tébb mint fele, csaknem 55%-a importbdl szarmazott.

Rovid “ tavon a kockazatok csak ©Osszehangolt valsagkezeléssel mérsékelhetdék: alternativ
importforrasok bevondsaval, stratégiai készletek célzott felszabaditasaval, a finomitéi termelés
atmeneti optimalizalasaval, szikség esetén technikai Uzemanyag-rugalmassaggal, és a fogyasztas
csokkentésére (azaz a jaratok ritkitasara) is szikség lehet. Hosszabb tavon az ellatasbiztonsagi és
klimapolitikai érdekek ugyanabba az iranyba mutatnak: a kozlekedési alternativak tamogatasan-
Osztonzésén tulmenden, csokkenteni kell az eurdpai légikozlekedés felhasznalasat és
kerozinfligg6ségét, novelni kell a fenntarthatd repllégép-lizemanyagok szerepét, és mérsékelni kell
Eurdpa kiszolgaltatottsagat a geopolitikai energiapiaci sokkokkal szemben.

1. MIERT VALT STRATEGIAI KERDESSE A KEROZIN AZ EU-BAN?

A Hormuzi-szoros 2026 februari lezardsa az eurdpai légikozlekedés szamara nem pusztan tavoli
geopolitikai konfliktus, hanem kozvetlen ellatasbiztonsagi kockazatot jelent. A szoros a globalis
olajkereskedelem egyik legfontosabb tengeri szlk keresztmetszete, amelyen keresztil jelentds
mennyiségl nyersolaj és finomitott olajtermék jut el a vilagpiacra. Az eurdpai légikozlekedés kiilonosen
érzékeny erre a fennakadasra, mivel a kerozin szabvanyositott, specidlisan finomitott termék, amelyet
rovid tavon nem lehet barmilyen nyersolajbdl, barmelyik finomitéban és korlatlan mennyiségben
eldallitani, majd a felhasznalas helyére szallitani.

A kockazatot tovabb noveli, hogy az EU kerozinbdl nem 6nellatd: a felhasznalt mennyiség jelentds
részét kozvetlenul vagy kdzvetve importbél fedezi. Ez részben kész, finomitott lUzemanyagként érkezik,
részben olyan importalt nyersolaj formajaban, amelybdl eurdpai finomitdk allitanak eld kerozint. Ezért a
Hormuzi-szoros lezdrdsa nemcsak altalanos olajpiaci arkockazatot jelent, hanem Kkifejezetten a
légikozlekedés muikodését érintd sérlulékenységet is. A probléma elséként nem feltétlenul fizikai
hianyként, hanem aremelkedésként, készletcsokkenésként, beszerzési bizonytalansagként és a jaratok
menetrendi kockazataként jelenik meg.

Jelentéslinkben azt vizsgaljuk, hogy a Hormuzi-szoros lezdrasa milyen hatassal lehet az eurdpai
kerozinellatasra és ezen keresztul a légikozlekedésre. Arra keressik a valaszt, hogy van-e mar
tényleges kerozinhiany az EU-ban, milyen feltételek esetén mikorra alakulhat ki ellatasi zavar, honnan
és milyen formaban szerzi be az EU a szukséges kerozint, miért importal jelentés mennyiségl
készterméket, és milyen rovid, illetve hosszabb tavi megoldasok johetnek széba.

2. MILYEN REPULOGEP-UZEMANYAGOKAT HASZNALUNK AZ EU-BAN?

2023-ban az EU légikozlekedésében 99%-ban kerozin alapu uzemanyagot, 0,8%-ban repilébenzint,

0,2%-ban pedig kevert bio izemanyagot hasznaltak fel. A repllégép-lzemanyagok, vagy angol nevikon
»jet fuels” olyan specialis, finomitott, k&olajalapi szénhidrogén-keverékek, melyeket szigoru
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https://www.britannica.com/science/kerosene
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teljesitmény- és biztonsagi eléirasok szerint, turbinameghajtasu repulégépekhez fejlesztenek ki. Ezen
Uzemanyagcsalad gyartasanak és mi(ikodésének alapkove a kerozin, mely kéolajbdl eléallitott,
jellemzdéen 150-300 °C kozotti forraspontu folyadék. Bar a kdznyelvben a repulégép-lizemanyagot
gyakran egyszerlden ,kerozinnak” nevezzik, a valésagban a kerozin csupan a kiindulasi alapanyag,
amelyet specialis adalékokkal és szigoru szabvanyok szerint alakitanak at a repullésben hasznalt,
kilonb6zé tipusu kész Uzemanyagokka. Mivel tanulmanyunkban elssorban a kerozin alapu
uzemanyagokkal foglalkozunk, a tovabbiakban egyszerUsitve kerozinként fogunk hivatkozni rajuk.

A kerozinnak fizikai tulajdonsdagai alapjan négy fébb tipusa van forgalomban — a Jet A, Jet A-1, JetB és a

TS-1 -, amelyek mindegyikét a magas, 38 °C feletti gyulladaspont teszi alkalmassa a biztonsagos
repulésre. Mivel az Eurdpai Unidban a legelterjedtebb a Jet A-1, igy az importalt nyersolajbél finomitott
kerozinbazist végs6 soron ugy kell adalékolni és feldolgozni, hogy a kész lizemanyag megfeleljen a

maximum -47 °C-os fagyaspont-kovetelménynek.

Uzemanyag F6 jellemzé Relevancia a valsagban

Jet A-1 Az EU-ban és az USA-n kivlil széles korben | Ez  az eurdpai légikdzlekedés
hasznalt repulégép-luzemanyag; gyulladaspont | alapvet6 fosszilis lzemanyaga.
min. 38 °C, fagyaspont max. -47 °C.

JetA Az USA-ban elterjedt uzemanyag; | Rovid tavon részleges helyettesitd,
gyulladaspontja hasonldé, de fagyaspontja | de nem minden Utvonalon és nem
magasabb, max. -40 °C. minden korulmény kozott.

JetB Hideg éghajlaton hasznalhaté alternativa, de | Nem altalanos eurdpai megoldas.
gyulékonyabb és nehezebben kezelhetd.

TS-1 Oroszorszagban és a FAK-orszagokban | Az orosz import szankciés és
hasznalt. politikai akadalyokba ttkozik.

3. MIBOL FEDEZI AZ EU KEROZIN-IGENYET?

Az EU kerozin-igényének nagy részét kozvetlenul vagy kozvetve import altal fedezi. 2026 elején a
kerozingyartashoz vasarolt nyersolajszikségletének 95%-at kivlilr6l szerezte be, melynek fébb
forrasorszagai az USA (10%), Kazahsztan és Norvégia (7-7%), Libia és Szaud-Arabia (55%), illetve
Nigéria és Irak (4-4%) voltak. Az eurdpai finomitdk a felhasznalas egy részét képesek csupan fedezni, a

fennmarado igényt jobban megéri késztermék formajaban importalni a kontinensre. Szamokban
kifejezve, AZ EU napi kerozin-felhasznalasa kortlbelul 1,6 millié hordd, amibdl a kontinens finomitd

nagyjabdl 1,1 millié hordét allitanak elé. A fennmaradd napi 500 ezer hordot, azaz a felhasznalas
csaknem harmadat (!) a kivilrél érkez6 késztermék-import adja.
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Az import 75%-a, napi 375 ezer hordd a Kozel-Kelet térségébdbl szarmazik, mely onmagaban a teljes
europai kerozin-szukseglet nagyjabol egynegyedét fedezi. A fébb beszallitok k6zott szerepelnek Kuvait
(10%), India és az Egyesult Arab Emirségek (5-5%), valamint Szaud-Arabia (3%).

Amennyiben a késztermékként importalt lzemanyagot, illetve az EU-ban finomitott, de a térségbdl
szarmazo nyersolajat is figyelembe vesszlk, akkor 6sszeségében az EU kerozin-ellatasanak mintegy
30%-a kothetd a Hormuzi-szoroson keresztul érkez6 energiahordozékhoz. Ez azt jelenti, hogy a szoros

lezarasa nem csupan altalanos olajpiaci arkockazatot jelent, hanem kozvetlen kerozin-ellatasi
kitettséget is az EU szdmara.

4. MIERT SZORUL AZ EU KEROZINIMPORTRA?

Jelenleg az EU-ban a kerozinimport sziikségességét els6sorban az indokolja, hogy a légikozlekedés
Uzemanyagigénye nagyobb, mint amit az eurdpai finomitdk versenyképesen és megfeleld
termékosszetételben elé tudnak allitani. Még inkabb ront a helyzeten, hogy az EU sajat finomitoi
kapacitasa is fokozatosan csokken, az elmult 25 évben példaul az eurdpai finomitdi kapacitasoknak
mintegy 16%-a bezart, mikozben a légikdzlekedés lizemanyagigénye évtizedek 6ta emelkedik. A COVID
id6szakos visszaesést jelentett, a szukséghelyzet elmultdval a forgalom és vele egyltt az igény is

visszarendez6dott. A megmaradt eurdpai finomitok egy része rdaadasul nehezen tud versenybe szallni a

nagy, modern, exportorientalt kozel-keleti, azsiai vagy amerikai finomitdokkal, amelyek sok esetben
olcsdbban és nagyobb mennyiségben képesek készterméket eldallitani és exportalni.

A probléma nem oldhaté meg azaltal sem, hogy az EU tobb nyersolajat importal. A kerozin ugyanis

specialis, szigord mindségi kovetelményeknek megfelelé termék, amelynek eléallitasahoz nemcsak
megfeleld nyersolajra, hanem megfeleld finomitdi technoldgiara, minéségbiztositasra, tarolasra és

elosztasi infrastrukturara is szlikség van. Raadasul a finomiték termékkihozatala nem alakithato
teljesen szabadon: ha egy finomité tobb kerozint allit eld, az mas termékek — példaul dizel, benzin vagy
nafta — mennyiségének csokkenésével jarhat. Ezért a kiesd kerozin-mennyiségek potlasa rovid tavon
csak korlatozottan lehetséges.

Az olaj két fontos min&ségi dsszetevdje a kéntartalma és a slrlsége. 1%-os kéntartalom alatt édesnek,

afelett pedig savanyunak nevezzik. Finomitas szempontjabol az alacsonyabb kéntartalmu olajok
elényosebbnek szamitanak, mivel minél tébb kén van a nyersolajban, annal tobb tisztitasra és
bonyolultabb finomitéi feldolgozasra van szikség. Sdrliség szempontjabdl altaldban a konnyebb

nyersolajok szamitanak értékesebbnek, és igy dragabbnak is, mivel kevesebb finomitdi folyamat soran
lehet bel6liik magas érték( termékeket kihozni.

A Perzsa-6bol tobb ilyen, ugynevezett ,,savanylu” (kozepesen-magas kéntartalmu) és koézepesen sir(

olajfajtaja mégis fontosnak tekinthetd vilagviszonylatban, mivel nagy mennyiségben érhetéek el,
rdadasul a térség modern finomitdi ezek finomitdsara vannak berendezkedve, és nagy mennyiségben
termelnek exportra is ilyen Gzemanyagokat. A konnyebb nyugat-afrikai, északi-tengeri vagy amerikai
olajok szintén alkalmasak lehetnek Jet A-1 gyartasara, de eltéré termékkihozatalt adhatnak, ezért
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yettesitik automatikusan a kiesé kozel-keleti alapanyagokat és

Mindez is, hogy az EU miért importal jelentés mennyiségl kerozint mar késztermék
formajaba al piaci korilmények kozott ez gazdasagilag és logisztikailag racionéalis megoldas
lehet: a nagyobb, modernebb, exportorientalt finomiték kedvezébb feltételekkel tudnak kész
Uzemanyagot szallitani, mint amennyibe annak eurdpai eléallitasa kerllne. Emellett az eurdpai
dekarbonizacids és iparpolitikai kornyezet sem 6sztonzi Uj fosszilis finomitéi kapacitdsok épitését,
hiszen hosszabb tavon éppen a fosszilis lUzemanyagoktol valo fliggés csokkentése a cél.
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Forras: https://www.eia.gov/todayinenergy/detail. php?id=33012
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5. MILYEN KOVETKEZMENYEKKEL JART EZIDAIG A SZOROS LEZARAS AZ EU-BAN?

A Hormuzi-szoros lezarasa rovid id6é alatt jelent6s zavart okozott a globalis olaj- és olajtermék-
kereskedelemben. A Nemzetkdzi Energiaugyndkség adatai szerint a szoroson athaladdé kdéolaj- és
olajtermék-forgalom a haboru elétti, nagyjabol napi 20 millié hordds szintrél marciusra alig valamivel

napi 2 milli6 hordé folé esett vissza. A kiesést részben sikerilt alternativ Utvonalakon mérsékelni:
Szaud-Arabia nyugati partjarél és az Egyesult Arab Emirségek fudzsejrai kikot6jén keresztul az export
februarrél marciusra napi 3,9 millié hordérol 6,4 millio horddra nétt. Ez azonban nyilvanvaléan nem

tudta kivaltani a Hormuzi-szoroson korabban athaladé mennyiségeket.

Az EU szamara a legfontosabb kovetkezmény nem azonnali, altalanos Uzemanyaghianyként, hanem a
kerozin piacanak feszesebbé valasaként jelentkezett. A dizel és a kerozin piacai mar a valsag elétt is
sz(ikosek voltak, ezért a kies6 kozel-keleti mennyiségeket nem lehet gyorsan és teljes egészében
potolni. Az EU ezért aprilisban az amerikai (149-200 ezer hordd/nap) és nyugat-afrikai (elsésorban
Nigériabdl 66 ezer hordd/nap) import novelésével is igyekezett mérsékelni az ellatasi fesziltségeket, ez
azonban csak részleges megoldast jelentett Az USA-ban ugyanis a Jet A tipust (izemanyag van
elsésorban forgalomban, mely az eurdpai Jet A-1 -47°C -os fagyaspontjdhoz képest, magasabb
fagyasponttal rendelkezik, igy csupan az alacsonyabb szélességeken hasznéalhatd. Az amerikai és
afrikai import novelése mellett a készletek koordinalt felhasznaldsa és a finomitéi termelés atmeneti
novelése szintén segitséget nyujtott, am ezek is csak korlatozott mozgasteret adtak.

A EUROCONTROL adatai alapjan az eurdpai légiforgalom 0Osszességében nem esett vissza
drasztikusan: 2026. majus 18-24. kozott a halézat napi atlagban 33 247 jaratot kezelt, ami 1%-kal
haladta meg a 2025 azonos hetében mért szintet. Ugyanakkor a menetrendi adatok mar
alkalmazkodast jeleztek: a maéjusban frissitett menetrendek a majus-juniusi idészakra 2%-kal
kevesebb tervezett jaratot tartalmaztak, mint az aprilisi tervek, bar ez még igy is 3%-0s novekedést
jelentett 2025 azonos idészakahoz képest. Vagyis nem altalanos forgalmi 6sszeomlas, hanem a
korabbi novekedési tervek visszavagasa és a Kozel-Kelethez kapcsolédo forgalom jelentds (2025-hoz

képest 38%-0s) visszaesése latszik.

A valsag hatasa megjelent az arakban is, hiszen a haboru kitorése 6ta a geopolitikai helyzetb6l ered6
fosszilis Uzemanyag-felar egy atlagos EU-n bellli jaratnal becslések szerint 29 eurdval novelte az

utasonkénti koltséget, mig az EU-n kivuli utaknal ez a tobblet 88 eurd/utas lett. Ez joval meghaladja az
unids klimapolitikai intézkedések becsult hatasat: a ReFuelEU Aviation koltséghatdsa EU-n bellli
utaknal kortlbelll 0,7 eurd/utas, EU-n kivili utaknal pedig 3 eurd/utas.
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Jet fuel price has soared since start of Iran
war

North-west European jet fuel price per tonne in $US,
per working day in 2026

S0 US and Israel

strikes on Iran

$1,500 e

$1,000

$500 :
$0 . - .
Feb-26 Apr-26
Source: Bloomberg, data as at 29 April 2026 BlB]C

Forras: https://www.bbc.com/news/articles/c86d9v28gxxo

A Hormuzi-szoros lezardsa és a kozel-keleti Gzemanyag-ellatasi zavarok gyorsan megjelentek az

eurdpai légitarsasagok tézsdei megitélésében is. Aprilis kozepére példaul a Wizz Air, az Easylet és az
Air France-KLM részvényei tobb mint 14%-ot estek a haboru kezdete utan, mikozben a befekteték
els6sorban a megugro kerozinarak és az utvonal-zavarok miatt aggddtak. A kezdeti esést azonban nem
kovette tartds t6kepiaci panik: aprilisban a tlizszlneti és djranyitasi reményekre tobb légitarsasagi
részvény is jelentésen visszapattant, az EU-ban az Air France-KLM mintegy 14%-kal, a Lufthansa 11%-
kal, a Wizz Air pedig 10%-kal emelkedett egyetlen piaci reakcidhullamban. A hénap végére az eurdpai

részvénypiacok majusban 0sszességében emelkedéssel zartak, és a csokkend olajarak kifejezetten
tamogattak a Lufthansa és az Air France arfolyamat. Osszességében tehat a részvénypiaci reakcié egy
kezdeti, lzemanyagar- és ellatasi kockazatok altal vezérelt sokkbol, majd részleges korrekciobdl allt,
mikozben a befektetdk tovabbra is eltéréen araztak az egyes légitarsasagok lzemanyag-fedezettségét,
utvonal-kitettségét és valsagallésagat.


https://www.bbc.com/news/articles/c86d9v28qxxo
https://global.morningstar.com/en-eu/stocks/higher-jet-fuel-costs-spell-fresh-uncertainty-european-airline-stocks
https://www.reuters.com/business/energy/iata-chief-says-jet-fuel-supply-could-take-months-recover-after-hormuz-reopening-2026-04-08/
https://www.reuters.com/business/european-markets-rise-investors-await-us-iran-ceasefire-extension-2026-05-29/

6. MIKORRA OKOZHAT ERZEKELHETO PROBLEMAT A SZOROS LEZARASA AZ EU-BAN?

Az EU-ban jelenleg nem beszélhetunk fizikai kerozinhianyrél, hanem sokkal inkabb egy egyre feszesebb
piaci €s ellatasi helyzetrél. Ez azt jelenti, hogy a repulégép-lizemanyag még elérhetd, de az ellatasi lanc

sérilékenyebbé valt: az arak emelkednek, a beszerzés bizonytalanabb, a készletek gyorsabban
apadhatnak, €s a reptereknek, légitarsasagoknak egyre nagyobb kockazattal kell szamolniuk. A
legnagyobb gond tehat nem a fizikai hiany, hanem az, hogy a magas Uzemanyagarak miatt egyes
légitarsasagok mar torolnek gazdasagtalanna valo jaratokat.

Ez a helyzet kulondsen akkor valhatna sulyossd, amennyiben a Hormuzi-szoros lezarasa miatt jelentés
kozel-keleti import esne ki, és az EU ezt nem tudna elég gyorsan mas forrasokbdl pétolni ezt. Ha a
hianyzé mennyiségnek korulbelll a 75%-at sikerlil mas forrasokbdl kivaltani, a készletek még egy ideig
elegenddek lehetnek, de a nyari hénapokban mar veszélyes szintre silillyedhetnek. Amennyiben csak
50%-0s potlasra van lehet6ség, akkor a készletszintek mar juniusban elérhetik a Nemzetkozi
Energiaugynokség altal kritikusnak tekintett, nagyjabdél 23 napos szintet.

A kockazatot tovabb noveli, hogy a valsag a nyari utazasi szezon elétt jelentkezett, amikor a
légikozlekedés Uzemanyagigénye eleve magasabb. Ilyenkor a repuléterek és légitarsasagok mozgastere
szlikebb: nagyobb a forgalom, tobb a szezondlis jarat, és a turizmusfuggé orszagokban kulondsen erds
a kereslet. A hatas ugyanakkor nem minden orszagban azonos, mivel a készletek nagysaga, az
importfuggéség mértéke, a finomitdi hattér és a repuldtéri infrastruktura jelentésen eltér az EU-n belll.

A folyamat varhatdan fokozatosan jelentkezik majd. El6szor az arak emelkedtek és a beszerzés valik

bizonytalanabba, majd a készletek csdkkenése kerll elétérbe. Ezt kdvetik az 6nkéntes alapon torténd
menetrendi korlatozasok, jaratritkitdsok vagy gazdasagi okokbdl bezart utvonalak, majd megtorténnek
a helyi, egyes repul6tereket érint6 ellatasi zavarok. A kérdés tehat nem az, hogy egyik naprél a masikra
elfogy-e a kerozin az EU-ban, hanem az, hogy a tartdés importkiesés mikor forditja at a jelenlegi piaci
feszlltséget tényleges mikodési problémava.

7. MILYEN ELTERESEK JELENTKEZHETNEK AZ EU ORSZAGAIBAN?

A kerozinhidny nem egyforma mértékben érinti az EU orszagait. Az egyes orszagok sértilékenysége attol
fugg, hogy mekkora készletekkel rendelkeznek, mennyire szorulnak importra, mekkora a
légikozlekedési piacuk, mennyire erés a nyari turisztikai csucsid6szak, illetve van-e sajat finomitdi vagy
exportkapacitasuk.

Spanyolorszag példaul viszonylag kedvezébb helyzetben van, mivel béségesebb készletekkel
rendelkezik, és az EU-ban nettd kerozinexportérnek szamit. Ezzel szemben az Egyesilt Kiralysag — bar
mar nem EU-tag, de tovabbra is az eurdpai régié legnagyobb fogyasztdja — jéval kitettebb, mert kerozin-
igényének kétharmadat importbdl fedezi. Németorszag esetében a hatds elsésorban a légitarsasagi
koltségekben mutatkozott meg. A Lufthansa példaul 20.000 rovid tavd jarat torlését inditvanyozta a
nyari szezonra, és 2026-ra 1,7 millidard eurés tobblet lUzemanyagkoltséggel szamolt. Extrémebb
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forgatokonyvek szerint az Egyesilt Kirdlysag harom, Portugdlia négy és Magyarorszag 6t hdnap mulva
futhat ki kerozin-keészleteib6l, amennyiben a szoros lezarasabdl ered6 hianyat nem fedezik idében.

Kulonosen erzékenyek lehetnek a dél-eurdpai és szigeti orszagok, példaul Olaszorszag, Gorogorszag,
Portugalia, Ciprus, Malta és Horvatorszag, ahol a nyari turizmus és a szigeti utvonalak miatt a

légikozlekedés szerepe kiemelkedd. Hasonldan sérulékenyek a kisebb regiondlis repulbterek is, mert
jellemzéen kisebb készletekkel, kevesebb alternativ ellatasi utvonallal és gyengébb piaci
alkupozicioval rendelkeznek.

8. MILYEN ROVID TAVU MEGOLDASOK LEHETNEK?

A Hormuzi-szoros lezarasabdél fakadd esetleges unids kerozinhianyt rovid tavon nem egyetlen
intézkedés, hanem 6sszehangolt valsagkezelési csomag tudna enyhiteni. Az egyik fontos lépés az EU-
szint( stratégiai olaj- és olajtermék-készletek célzott felszabaditasa lehet. Az EU szabalyai szerint a
tagallamoknak legalabb 90 napnyi netté importnak vagy 61 napnyi fogyasztasnak megfelelé biztonsagi
készletet kell fenntartaniuk. A Bizottsag 2026. majus 7-i kozleménye pedig kiulon hangsulyozta, hogy
bar jelenleg nincs altalanos Uzemanyaghiany az EU-ban, regionalis ellatasi korlatok kialakulhatnak,
ezért az esetleges készletfelszabaditast unids szinten kell koordinalni, és keresletoldali

intézkedésekkel kell 6sszekapcsolni.

Tovabbi enyhité tényezd lehet az alternativ beszerzési és logisztikai Utvonalak gyors megerdsitése is. Az

EU kozel-keleti kerozin importja 2026 &aprilisaban jelentésen visszaesett, mikézben az alternativ
forrasok — példaul az Egyesiilt Allamok és Nigéria — nem tudtak teljesen pétolni a kiesé mennyiségeket.
Az IEA szerint a hiany elkertléséhez a kiesd kozel-keleti mennyiségek legalabb 80-90%-at kellene
potolni, azaz a probléma tovabbra sem pusztan arkérdés, hanem elsésorban ellatasbiztonsagi és
logisztikai kihivas.

Rovid tavon a finomiték is képesek novelni valamelyest a kerozinkihozatalt, de ennek sz(ik technolégiai
és piaci korlatai vannak. Az EU-ban a finomitdk jelenleg is mar Ugy nevezett ,max jet izemmaodra” alltak
at, mely csupdan annyit jelent, hogy a finomitdkat maximalis kerozinkitermelésre hangoltak at. Emellett
atmeneti szabalyozasi rugalmassagra is szukség lehet: az EASA 2026. majus 8-an biztonsagi
tajékoztatoét adott ki a Jet A eurdpai, Jet A-1 kérnyezetben torténd biztonsagos hasznalatarél, mivel a Jet
A mas régiokbol torténd beszerzése segithet egy potencidlis ellatasi hiany kezelésében, de ehhez kilon
Uzemeltetési, repuldtéri és foldi kiszolgalasi kontrollok sziikségesek.

9. MEGOLDAST JELENTHET-E AZ OROSZ IMPORT BEENGEDESE?

Az orosz import felfuttatasa jogilag és politikailag is rendkivul problémads. A REPowerEU és az
Oroszorszag elleni szankcios rendszer miatt az orosz finomitott olajtermékek importja jelenleg tilalom
ala esik. Rdadasul a haboru elétti orosz kerozinimport mennyisége sem volt akkora, hogy megoldand a
mostani problémat.
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2021-ben példaul az EU napi 13 ezer hordd kerozint importalt Oroszorszagbdl, ami a teljes kerozin-
felhasznalasanak mindossze 1,3%-a volt. A Covid elétti 2019-es mennyiség napi 36 ezer hordo volt,
ami meg mindig nagysagrendekkel kisebb, mint a Kozel-Keletrdl érkez6 375 ezer hordod, ezért még egy
politikailag elképzelhetetlen visszafordulds sem jelentene érdemi megoldast.

10. HOGYAN HAT A SZOROS LEZARASA MAGYARORSZAGRA?

Magyarorszag szempontjabél a Hormuzi-szoros lezarasa nem jelent kdzvetlen nyersolajimport-sokkot.
A magyar nyersolajellatas ugyanis elsdsorban a vezetékes orosz importhoz és az Adria/JANAF
utvonalhoz kapcsolddik. A kerozinpiac azonban eurdpai és globalis, ezért az eurdépai ar- és ellatasi
feszlltségek a magyar légikozlekedést is érintik.

Magyarorszag kerozinellatasa 2020-ig stabil volt, szerény exportra is futotta. Ellenben a COVID valsag
utani visszarendezédéstél kezdve mind a felhasznalas, mind az import jelentés novekedést mutat,
mikozben a kerozin hazai termelése 2023 6ta csokken. 2025-ben igy mar a hazai felhasznalas tobb mint
fele szarmazott importbdl.

Magyarorszag kerozinellatasa
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A stratégiai kerozinkészletezési kotelezettség 2019 6ta all fent, az 6sszesen 14 ezer tonna készlet 85%-
a Kecskemeéten talalhato. Az 0sszes készlet mintegy 12 napi felhasznalasnak felelne meg elvben, de

egyfelél ezt ki kell egésziteni azzal a szemponttal, hogy egy valsaghelyzet idején torténd
készletfelszabaditas esetén a prioritaslista élén nem a polgari, hanem a katonai, illetve az egyéb
kritikus, biztonsag szempontjabol fontos repllés (pl. mentéhelikopterek, rendvédelem,
katasztréfavédelem) all, ahogy az a készlet elhelyezésébdl is kitlnik. Masfel6l, a (mintegy 3 havi
fogyasztasnak megfeleld mennyiség(i) biztonsagi kéolajkészlet felhasznalasaval a kerozinellatas
id6tavja —a Dunai Finomité kapacitasanak megfelel6 mértékben —kitolhato.

Ez tehat azt jelenti, hogy Magyarorszagnak ugyan vannak készletei, de azok célja a kritikus repulési
feladatok kielégitése és nem alkalmas a polgari légikozlekedés armozgasainak stabilizalasra, igy a
feszes eurdpai kerozinpiaci folyamatok novelik a légitarsasagi koltségeket, és szélsbséges esetben
repulétéri ellatasi kockazatot, jarattorlést-ritkitast okozhat.

11. AFENNTARTHATO UZEMANYAGOK (SAF) SZEREPE

A fenntarthaté repulégép-uzemanyagok, vagyis SAF-ok (sustainable aviation fuels) szerepe az EU
kibocsatascsokkentési és karbonsemlegességi céljai miatt egyre inkabb elétérbe kerult az utdbbi
idében. A SAF-ok kozé sorolhatdak a (fejlett) biolizemanyagok, a szintetikus Uzemanyagok és az
Ujrahasznositott szénalapu repulégép-lizemanyagok. Ezekre altaldnossagban az jellemzd, hogy teljes
életciklusuk soran kevesebb uUveghazhatasu gaz kibocsatasaval jarnak, mint a hagyomanyos fosszilis
Uzemanyagbol készitett tarsaik. Eldallitasukhoz kevesebb édesvizre van szliikség, nem okoznak
erddirtast, és nem vesznek el termdéfoldet vagy alapanyagot az élelmiszer-termeléstél. El&nylk, hogy
bizonyos aranyban bekeverhet6ek a hagyoméanyos Uzemanyagokba, igy nem igénylik a repulégépek és
a mar fennallé Uzemanyag-ellato infrastruktura teljes cseréjét.

A szintetikus repulégép-lizemanyagok eléallitasahoz nincs sziikség biomasszara, ezért elkerulhet6k a

biolzemanyagokkal kapcsolatban gyakran felmertlé foldhasznalati és élelmiszer-termelési
konfliktusok, a jelenleg létezd power-to-liquid (PtL) és sun-to-liquid eljarasok hosszabb tavon fontos
alternativat jelenthetnek a fosszilis kerozinnal szemben, de nagy mennyiségl megujuld energiat, fejlett
ipari infrastrukturat és tovabbi koltségcsokkentést igényelnek.

A SAF-ok jelenleg rovid tavon nem képesek érdemben kivaltani a fosszilis kerozin kiesését, ugyanis az
EU FitFor55 ReFuelEU Aviation szabalyozasa 2025-ben mindossze 2%-os SAF-részaranyt irt el§ az EU

repterein. Ez fontos kiinduld lépés, de a Hormuzi-szoros lezardsa miatt kiesé mennyiségekhez képest
még marginalisnak tekinthetd. K6zép- és hosszu tavon viszont mar sokkal inkdbb meghatarozo

szerephez juthatnak az EU ellatasbiztonsaganak novelése, és importfliggéségének csokkentése
tekintetében. 2050-re példaul az EU repllégépuzemanyag-felhasznalasaban 70%-os biolizemanyag-
részaranyt tervez megvaldsitani a SAF-okbol. A szintetikus GUzemanyagok is egyel6re gyerekcip&ben
jarnak, am 2030-ra 1,2%, 2050-re pedig 35% a cél belblik az EU repterein.
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EGYEB REPULOGEP-UZEMANYAGOK

A zold hidrogén és az akkumulatoros meghajtds hosszabb tavon szintén lehetséges alternativat

nyujthatnak a repulés dekarbonizacidjara, am jelenleg er6sen korlatozott alkalmazasi teruletlik latszik.
A hidrogén repulési alkalmazéasat neheziti, hogy térfogategységre vetitve — még folyékony allapotban is
— joval kisebb az energias(rlisége, ezért taroldsahoz nagyobb és specialis, kriogén tartalyokra van
szlkség; emellett gyulékonyabb és rovidebb gyulladasi idejd, mint a hagyomanyos repulégép-
uzemanyag.

Az akkumulatoros repulés f6 korlatjat hatalmas tomege jelenti. A jelenlegi és varhatd technolégiak
mellett még 2050 korul is inkdbb rovidebb, nagyjabol 500 kilométeres Utvonalakon lehet életszer(
hasznalata, ezért a legvaldszin(ibb atmeneti megoldas a hibrid rendszer, amely akkumulatort és belsé
égési hajtast kombinal.

Az Eurdpai Bizottsag az ammoniat és a cseppfolydsitott metant is potencialis repulési Uzemanyagként
emliti, am ezek esetében is jelentds technolégiai, tarolasi és infrastruktura-fejlesztési akadalyok allnak
fenn.

12. BSSZEGZES ES JAVASOLT INTEZKEDESEK

A Hormuzi-szoros lezarasa megmutatta, hogy az eurdpai légikozlekedés sérulékenysége nemcsak a
nyersolajellatasban, hanem kifejezetten a kész repulégép-uzemanyag, vagyis a kerozin piacan is
jelentkezik. Az EU kerozinellatasa jelent8s részben importra épul, a kiesé kozel-keleti mennyiségek
pedig rovid tavon csak korlatozottan potolhatok. A valsag ezért nem feltétlenll azonnali fizikai
hianyként, hanem elészor aremelkedésként, készletcsokkenésként, beszerzési bizonytalansagként és
novekvé légitarsasagi koltségként jelentkezett.

Rovid tavon az elsddleges feladat az ellatasi zavarok megelézése és a legkritikusabb fogyasztok
biztonsagos ellatasa. Ehhez unids szinten koordinalt készletgazdalkoddsra, szukség esetén célzott
stratégiai készletfelszabaditasra, alternativ importforrasok gyors bevonasara, valamint a finomitoéi
termelés atmeneti optimalizalasara van szlikség. Indokolt lehet a technikai lizemanyag-rugalmassag
vizsgalata is, példaul bizonyos feltételek mellett mas, biztonsagosan hasznalhaté lizemanyag-tipusok
bevonasa (pl. amerikai Jet A), de csak szigoru repuilésbiztonsagi és mindéségbiztositasi kontroll mellett,
és varhatdan fogyasztascsokkentési intézkedésekre is sort kell keriteni.

Kozéptavon az EU tagallamainak csokkenteni kell a kerozinellatasbél adédd egyoldalu geopolitikai
kitettségét. Ez az ellatasi oldalon importkapcsolatok diverzifikalasat, er6sebb regionalis készletezési és
logisztikai egyuttmuikodést, a repulétéri lzemanyag-ellatasi infrastruktura megerdsitését, valamint az
eurdpai finomitéi és elosztasi kapacitasok jobb dsszehangolasat jelenti. Magyarorszag esetében
kilondésen fontos a kerozinimport gyors novekedésének nyomon kovetése, annak vilagos
meghatarozdsa, hogy vészhelyzetben mire és milyen sorrendben haszndlhatdk fel a stratégiai
készletek, valamint annak értékelése, hogy egy eurdépai kerozinpiaci szlikosség milyen hatassal lehet a
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hazai repuléteri mikodésre és a légitarsasagok koltségeire. Mindezeken felll, programokat kell inditani
a repulés alternativainak tamogatasara-6sztonzésére.

Hosszu tavon csokkenteni kell a légikozlekedés fosszilis kerozintdl vald flggését. Ehhez fel kell
gyorsitani'a fenntarthaté repulégép-uzemanyagok eurdpai gyartasat és felhasznalasat, tamogatni kell a
szintetikus Uzemanyagok fejlesztését, mérsékelni kell a légikozlekedés fosszilis energiaigényét, illetve
az alternativak meger@sitésével csokkenteni kell az olcsd, rovid tavd tomegrepulés jelenlegi
volumenét. A Hormuzi-szoros valsaga igy nemcsak atmeneti energiapiaci sokk, hanem figyelmeztetés
is: a fosszilis importfligg6ség egyszerre jelent klimavédelmi, gazdasagi, kozlekedési és
ellatasbiztonsagi kockazatot.

Osszességében a valsag legfontosabb tanulsaga, hogy az eurdpai légiforgalom a sokk ellenére sem
omlott Ossze, vagyis a rendszerben van rovid tavu rugalmassag: a légitarsasagok utvonal-
modositasokkal, kapacitasigazitassal, alternativ Uzemanyag-beszerzésekkel és tankolasi gyakorlatuk
atalakitasaval képesek voltak mérsékelni az ellatasi zavarok hatasat. Ez azonban nem jelenti azt, hogy
a rendszer valoban ellenallé vagy fenntarthaté lenne.

A helyzet sok szempontbdl emlékeztet az orosz fosszilis energiahordozoktdl vald eurdpai fuggdseég
valsagara: egy régoéta ismert, de alulkezelt kockazat valt hirtelen rendszerszint( problémava. A repulés
esetében a sérulékenységet az a technoldgiai és uzleti modell okozza, amely olcsd, zavartalanul
importalhaté fosszilis kerozinra épul. Ezért a valasz nem merulhet ki Uj kerozinbeszerzési utvonalak
vagy fenntarthaté repuléuzemanyagok keresésében; valédi alternativakat is ki kell épiteni. A
kozlekedéspolitikai fokuszt ezért nem elsésorban a repulés kiszolgalasara, példaul reptéri vasutak
fejlesztésére, hanem a rovid és kozéptavu repuléutak egy részét kivaltani képes, kényelmes,
megbizhatd és hatarokon ativeléen is versenyképes regionalis és tavolsagi vasuti kapcsolatokra kell
helyezni.



