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VEZETOI 0SSZEFOGLALO

Az EU egyik elsédleges célja a 2007-ben 2020-ra elérebecsiilt energiafelhasznalds 20%-0s
csokkentése. A felismerést kovetden, hogy az Eurdpai Unid koltséghatékony mddon csokkenteni
képes 20%-kal energiafelhaszndldsét, a Bizottsag javasolta cél kitlizését az energiahatékonysagi
cselekvési tervekben is (EEAP). 2007-ben az Eurdpai Parlament és a Tandcs megerésitették és
aldtdmasztottak a szandékot. 2010-ben az eurdpai allam- és kormanyféi (az Eurdpai Tandcs)
megerdsitette a 20%-0s célt az "Eurdpa 2020" stratégia stratégiai dokumentumban. A 20 %-os
energia megtakaritasi célkit(izés elérése megkozelitéleg 394 millid tonna kdolajjal egyenértéki
(Mtoe) energia megtakaritdst igényel 2020-ig. A legljabb szdmitasok tgy becsiilik, hogy a 2008-ben
kezdddé gazdasagi recesszid az EU elsédleges energia fogyasztdsat mintegy 70 Mtoe csokkentette
2020-ig, mig az Uj technolégia és gazdasdgpolitikai célok tovdbbi 115Mtoe csdokkenést
eredményezhetnek. Ezeket is szdmba véve, figyelembe véve az eredeti célokat EU megtakaritési célja
és a jelenlegi helyzet extrapoldldsa miatt mintegy 208 Mtoe rés keletkezik 2020-ig. Mindez
elengedhetetlenné teszi a vérosi energiapolitika tovabbi szigoritdsat. Az egyik ilyen fejlesztésre varo
hangsulyos fejlesztési terllet a varosi kozlekedési rendszer energiahatékonysaga. A Nemzetkdzi
Visegrddi Alap éltal tdmogatott ,Fenntarthatd kézlekedési egylittmiikodés a visegrddi régiéban” cim(
projekt ennek lehet8ségeinek vizsgalatara véllalkozott. A projekt keretben tébb elemzés is sziiletett,
hogy kideriiljenek az energiahatékonysag fejlédését gétlé gazdasagi és tarsadalmi korlatok a V4
orszagokban, illetve, hogy jo gyakorlatokat mutassanak be. Ezen projekt keretében késziilt a visegradi
orszagok egy-egy varosa kozlekedésében rejlé energiahatékonysagi lehetdségeket vizsgald

tanulmany: Magyarorszagon Tata varost vizsgaltuk meg.

A szerzék és s szerkeszts koszénik Tata Varos Onkorményzaténak a tanulmany elkészitéséhez
nyljtott segitségét, illetve a varos kozlekedési kérdésekben érintett intézményei képvisel8inek,

szakértbinek véleményét, alkotd részvételét a témaban tartott kerekasztalon.
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1. ALTALANOS INFORMACIOK

Varos neve: Tata

Varos elhelyezkedése: Kozép-Dundntuli régio, Komarom-Esztergom megye, Tatai jérds
Lakosok szama 23726 f6 (2013. januar 1.), népsliriiség 318,61 f6/km*

Méret: 78,17 km*

GDP:10.974,32 USD/f6

Regionalis szerep: a Tatai jaras kozpontja

A varos elsddleges funkcidja: turistakdzpont

F6 kozlekedési szerepkar: tranzit-, illetve céltelepiilés

Motorizacid: 339,4 szgk/1000 6



2. FOLDRAJZI ADOTTSAGOK

Tata a ,Vizek Varosa”, szoktdk mondani. Nem hidba, hiszen a varos teriiletén a tiszta forrdsok és
patakok mellett harom té is taldlhatd: az Oreg t6, a Cseke t6 és a Derité t6. A Tata kdzponti részén
taldlhaté mesterséges eredet(i Oreg t6 a varos meghatarozé helyszine, mely a helyiek kérében is nagy
népszerliségnek orvend; sok szabadidds tevékenységnek ad otthont szinte minden évszakban. A to
népszer(iségét a Tatai var kdzvetlen kozelsége is noveli, amely mar latvanyéval felkelti a helyiek és a
varosba ldtogatok figyelmét egyarant.’

Az Oreg t6 és kdrnyéke természetesen nem az egyetlen latvanyossadg a vérosban. A fébb
nevezetességek még a Szent-kereszt plébaniatemplom, az Esterhdzy kastély, a Kalvaria kdpolna, a
viztorony, a Kapucinus templom. Ezeken kiviil a varosban megtekinthet6 még az Angolkert, a
Kiskastély, a Palmahaz és a Harangléb. Az egész évben ldtogathatd latvanyossdgok mellett a varosban
sok programot megrendeznek minden évben, ilyenek nyaron a Tatai sokadalom, a Viz Zene Virag
fesztivél, a Barokk fesztival, 6sszel pedig az Oreg-tavi Nagy Halaszat és a Vadlud sokadalom.?

Mivel ilyen sok szabadtéri program vaérja a [atogatdkat és a helyieket is, a varos arculatét célszer(
Ugy kialakitani, hogy az ne zavarja a kikapcsoldédni véagydkat. Az arculathoz pedig szervesen
hozzédtartozik a kozlekedési rendszer felépitése is, ami féként azért fontos, mert a varosi
kornyezetben a kozlekedés a f6 kdrosanyag-kibocsdtd tényezd, valamint a rendszer fizikai
létes{tményeihozzdjdrulnak a varoskép formaldsahoz is.

Tanulmanyunkban a vdros néhany alapvetd jellemzéje és a varosrészek tételes bemutatdsa utdn
sz0 lesz egyrészt a kozlekedési rendszer fizikai és egyéb létesitményeirél. Gondolunk itt az
athédlézatra (kozuti és kerékpdros), a k6zésségi kozlekedés haldzati elemeire: a viszonylathaldzatra,
jarmdallomanyra és utasforgalmi létesitményekre. Mdsrészt a folyamatokra is ki fogunk térni, példaul
a kozosségi kozlekedési szolgdltatd éves tevékenységének bemutatdsdval. A fejezetek végén
emlitést tesziink azokrol a fejlesztésekrdl, amelyek nemrégiben megvaldsultak, vagy olyan terveket
mutatok be, amelyek még nem valdsultak meg, de meg fognak, vagy esetleg a megvaldsuldsukra nem
sok esély mutatkozik, de mint elképzelések, helytalldak lennének a varos kozlekedésének javitasaban,
fejlesztésében.

Tata a Dundntul északirészén, a Kisalfold és a Dundntuli-kzéphegység taldlkozdsdnal helyezkedik
el. A Gerecse és Vértes hegységet elvalasztd Tatai-drok északnyugati kapujdban, az Altal-ér
folydsanal talalhato.

A vérosiszovetszerkezetet a f6 kozuti kozlekedési utak tagoljak, melyek jelentésen megnehezitik
a kerékparos kozlekedést.

Tata védrosa Magyarorszagon, Komdarom-Esztergom megyében taldlhats. A Kdzép-Dundntdli
régidhoz tartozik, a Tatai jards kdzpontja. A Dunantul északi részén fekszik, a Kisalfold és a Dunéantuli-
kozéphegység talalkozasandl, Budapesttél 6okm-re nyugati irdnyban. Pontos foldrajzi koordinatai: é.
sz.47°39'18,7", k. h.18°19' 42,6".3

A véros teriilete 78,17 km?, népessége a 2011-es népszamlaldsi adatok alapjén 6sszesen 23 575 f6; a
lakossag 44,7%-a (10 541 f6) gazdasagilag aktiv, a 6-17 év koztiek szama pedig 6sszesen 2791 f6. Ha
ezen két korcsoport tagjainak szamat 6sszeadjuk, azt kapjuk, hogy a lakosség 56,55%-a (13332 f6) a
munkahelye vagy egy oktatdsi intézmény felkeresése céljabol napi szintd, dllandd helyvaltoztatasi
igénnyel |ép fel. Ezen felll a vérosba érkezd turistdk, kikapcsolddni vagydk id6szakos kozlekedési
igényt generalnak.*

2.1. Tatavaros részei

Tata belteriiletén 8 elkiilonilt varosrész taldlhato: Agostyan, Fels6-Tata, Halastdé-Fényes,
Kertvaros, Nagykert, Oreg-t6, Tévéros, Ujhegy, valamint az egyéb kiilteriileti részek (7. dbra).
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1. abra Tata varosrészei
(forrds: sajdt szerkesztés ® alapjdn)

Felsé-Tata maga a torténelmi varosmag, az Oreg-t6 nyugati partja mentén teriil el. Itt lakik a varos
lakossagénak hetede, koziilik 55,1% aktiv keresé. Ez a varosrész vegyes funkcidju tekintve, hogy
kozpontirészen fekszik, gy konnyen elérhetd barmelyik irdnybdl. Itt taldlhaté a Komérom-Esztergom
megyei Onkormanyzati Hivatal, valamint a Polgdrmesteri Hivatal, amely intézmények a kozigazgatasi
feladatokat latjak el. A kozlekedés szempontjabdl fontos gécpont az autdbusz-allomas, ezen kiviil a
temetd is ebben a vérosrészben helyezkedik el. Ovodék, altalanos iskola, gimnazium és dregek otthona
is taldlhato a teriiletén, ezek pedig a human funkcidkért felelnek. A Tatai var, a mizeumok, valamint a
templomok a kulturdlis élet fontos elemei. Centralis vérosrész lévén itt taldlhatd a MUvelédési
Kdzpont, a Konyvtar, Szinhdzterem a kozosségi lét szinvonalas biztositdsdt megcélozva. A
kereskedelmi egységek 20%-a Felsd-Tata vérosrészben helyezkedik el, ezen kivil vendéglatdhelyek,
bankok is vannak itt, gy a gazdaségi funkcid is biztositott.

A nyugati vérosrész, vagyis a Nagykert Felsé-Tataval hataros és egészen a belterilet hatéraig
nydlik ki a teriilete nyugati irdnyban. A lakdnépesség szama 3-4000 f6 kdrnyékén mozog (2001-ben
36216 volt), a varosrész funkcigjat tekintve elsédlegesen lakddvezet. A kereskedelmi elldtottséga jo,
vendéglatd egységek, mezégazdasagi véllalkozdsok helyezkednek ez a teriiletén.

Az északnyugati vérosrész a Halasto-Fényes. Fels6-Tata és Nagykert varosrészekkel szomszédos,
észak felé a varos kozigazgatasi hatdraig tart a teriilete. A lakdnépesség itt is haromezres
nagysagrendben mozog, a humaén, kereskedelmi és kozdsségi funkciok dominalnak. A vérosrészben
taldlhato karsztvizre épitett Fényes-fiird6 és a sportcsarnok kdzdsségi szolgaltatast nyujt, ezen kivdil
egy altalanos iskola és egy kozépiskola is van a teriileten. Fontos még megemliteni a ment&allomast és
a hatranyos helyzet(i lakosok szocialis ellatasara fenntartott intézményt is. Kereskedelmi, vendéglato
egységek is talalhatok a varosrészben.



Az északi vdrosrész neve Tdvdros. Halastd-Fényes varosrész mellett az 1. sz. vasutvonalig
(Budapest-Hegyeshalom-Rajka), valamint az északi kdzigazgatédsi hatérig terjed a teriilete. Ez a
legnagyobb népességli varosrész, a 2001-es népszamlélas idején 8747 f6 volt lakosainak szama, ez a
varos lakoinak tobb mint a harmada. Fels6-Tatdhoz hasonldan itt is szinte minden funkcid
megtaldlhatd; a kereskedelmi vallalkozdsok fele, a vendéglatd egységek 30%-a taldlhatd a
varosrészben, ezen kivil pedig fontos lakédvezet is. A hivatalok koziil a fontosabbak a foldhivatal, a
renddrség, a birosag, az ligyészség és a munkaugyi kozpont kirendeltsége. Kozlekedési szempontbal
fontos megemliteni a vasutallomdst és a taxiallomast. Ovoda, altalanos iskola, gimnazium, szocialis
gondozd is taldlhatd a vérosrészben.

Ujhegy vérosrész az 1. sz. vasttvonal (Budapest-Hegyeshalom-Rajka) és az északkeleti-keleti
kozigazgatdsi hatédr kozott terll el. Ez egy fejl6d6 varosrész, leginkabb lakodvezet, de iparvéllalatok
és 17 kiskereskedelmi egység is talalhatd itt. Human és varosi szolgaltatdasok terén viszont
funkcidhidnyos vérosrész.

A délkeleti vérosrész a Kertvéros, amely az 1. sz. vasttvonal, a Vértessz6ldsi Ut és a Baji ut altal
hatdrolt terlleten fekszik. A véros lakossdganak korilbeliil 10%-a él a fontos lakdovezeti teriileten, a
kereskedelmi és vendéglatd egységek szama a lakossag létszamahoz viszonyitva alacsony. Ezen
varosrész teriletén taldlhaté a Tdvaroskert nevl vasutallomas, valamint egy dvoda, szocialis
alapelldtd intézmény és szocialis tdmogatdszolgélat is.

Az Oreg-t6 és kérnyezete, vagyis a déli varosrész az Oreg-t6 déli-délkeleti oldala, az 1. sz. féit és
az M1-es autdpalya éltal hatérolt teriileten fekszik és kiterjed egészen a varos délkeleti kozigazgatasi
hatérdig, valamint a délnyugati belteriileti hatarig. A teriilet nagysdgahoz képest a népesség itt a
legkisebb; minddsszesen 120 f6 lakja a varosrészt. Leginkabb a szabadid6 eltoltés, a sport és a
turizmus dominal a varosrészben; ezen tevékenységekhez az Oreg-té kit(ing helyszint kinal. A
varosban m(kodd vendéglatdegységek 20%-a taldlhatd a vérosrészben; tobbek kozott éttermek,
szalloddk, Golf Klub és Camping.

Az Ipari Park Tata délnyugati részén taldlhatd. A Kornyei Gt és a Kocsi at kozott fekszik, elnyulik
egészen a belteriilet délnyugati hataraig. F6 funkcigja, amit a neve is elarul, leginkdbb a véroslakok
foglalkoztatdsa az Ipari Parkban és az annak kornyékén taldlhatd egyéb ipari l[étesitményekben. Ezen
kivil a vérosba Ujonnan telepeddéknek is lakdhelyet képes biztositani a teriilet. Fejlesztés
szempontjabol a teriilet kozlekedésének megolddsa fontos oly médon, hogy az iparteriletet érinté
forgalom a varost minél kevésbé terhelje.

Agostydn vérosrész kiilon kozigazgatasi teriilettel rendelkezik, a varosnak kevésbé integralddott
teriilete pontosan amiatt, hogy fizikailag tavolabb helyezkedik el a tobbi vérosrészt4l. Népessége a
2001-es adatok alapjan b5 f6 volt. Leginkabb lakddvezet, kozdsségi hazzal, dvodaval és templommal.
Az egyetlen fontos turisztikai vonzer6t is jelent6 elem az arborétum, amely gazdasagi funkcidval is bir.

Ezeken a vdrosrészeken és az Ipari Parkon kiviil a kilterileti részek is emlitést érdemelnek.
Kilterileti részek alatt az Ujhegyi diléket értjik, amelyek a Xl. diil6ig tartoznak Tata kozigazgatasi
teriiletéhez. A kilterileti részeken a 2001-es felmérés alapjan 685 6 lakott, ez a varos népességének
kevesebb, mint 3%-a. A teriileten tobbnyire lakdsnak nem mingsithetd, de akként funkciondld iidiilék
talalhatdk; ezek alacsony komfortfokozatd épitmények. A lakosok tobbnyire az elszegényedés
kovetkeztében koltoztek a kiilteriiletekre, azonban ez a folyamat egy id6é utdn nemhogy megallt, de
vissza is fordult, sokan visszakoltoztek a belterileti részekre. A fentiek alapjan elmondhatd, hogy a
kiilteriiletek leginkdbb lakddvezetként funkciondlnak.



3. TORTENELEM

Tata a Gerecse-hegység |abandl, a Kisalfold keleti csiicskében kedvezd természeti kornyezetben
épilt fel. A XIX. szdzadtdl kozponti fekvése miatt- tizenegy telepllésrél vezet Gt a varosba- réla
nevezték el a kornyez6 kozségeket is magdba foglald Tatai-medencének.

A legrégibb id6ktél kezdve ember &ltal lakott hely volt. Kr. e. Il. szdzadban a rémaiak elfoglaltak
Pannonidt és megépitették a limes egyik fontos katonai taborat, Brigetiot (Oszény). A Tatéhoz kézeli
tabort a Latd-hegy oldaldn végigfutd rémai vizvezetéken, az un. Kismosd-forrasokbdl latték el
ivovizzel.

Az Arpéd-hazi uralkodck idején Tata kiralyi birtok. A bencések a XI. szazadban, a mai Fiirdé utca
kornyékén monostort épitettek. A telepiilés neve Tata alakban elészor 1221-ben fordult elé.

A XIlI. szdzadtdl 1326-ig a Csak csalad uradalmahoz tartozott. Az 6 birtoklasuk idején kezdédott
meg a var épitése is. Tata 1387-t6l, Zsigmond kirélytdl kapta meg a mezévérosi jogot. Az oklevelekben
ettél az id6tél civitasként emlegették. 1410 utan a tatai var Zsigmond (1387-1437) kirdly kedves
tartdzkodasihelye.

Habsburg Albert felesége, Erzsébet kirdlyné Koméromban megsziilte csecsemdjét. A késébbi V.
Laszlot Székesfehérvérra vitték korondzésra, amikor 1440. méjus 14-én a féuri kiséret és a magyar
Szent Korona a tatai vérban toltotte az éjszakat.

A var lassu pusztuldsat Matyas (1458-1490) kirdly allitotta meg, amikor 1467-ben visszavéltotta a
Rozgonyiaktol. A vérat- Bonfini le{rdsa szerint- késd gdtikus stilust rezidencidva alakitotta at. 1472-t6l
Matyas minden évben egy alkalommal Tatan vadaszott. |de tért vissza a Habsburgokkal vivott hdboruik
faradalmainak kipihenésére is.

1494-t6l mar Il. Uldszld (1490-1516) kiraly birtokaként emlitik a vérat. Néhany vaddszattol és
fogaddstdl eltekintve Il. Uldszlé nem tartdzkodott Tatan. Kivéve az 1510. évi orszaggy(lést, amit az
orszagban duld pestisjarvany miatt a ferencesek kolostora el6tti f6téren (ma Tdvaros) tartottak.

A torokok 1543-ban foglaltédk el Tata varosat. A szaznegyvenot éves torok uralom idején kilencszer
cserélt gazdat, és 6sszesen tizenhat évig volt a var torok kézen.

A vizivar atépitését és a napjainkban is lathatd bdstyakat Siiess Orbén tervei szerint 1568-1577
kozott valdsitottdk meg.

A Rékdczi-szabadsagharc idején, 1705-ben, a Battyan Jénos vezette dunédntuli hadjérat soran a var
rovid id6re a kurucok kezére kerdilt.

Tatat és a kornyez6 falvakat 1727-ben az Esterhdzyak ifjabb, frakndi gréfi dgéba tartozd Esterhdzy
Jézsef vasarolta meg. A mezGvarosba hivott épitészek (Fellner Jakab, Eder Jézsef, Grossmann Jézsef,
Schweiger Antal) mérndkok (Béhm Ferenc, Mikoviny Samuel) keze nyomdn kialakult Tata, Tévéros és
Varalja. Az elsé négy Esterhdzy grof életében, 1727-1811 kozott, Tata nemcsak az uradalom igazgatdési
kozpontja volt, hanem Komarom varmegye egyik legszebb, barokk stilusu épliletekben gazdag
mezdvarosava fejlédott.

1809-ben a franciaktdl elszenvedett gybri vereség utén |. Ferenc (1792-1835) magyar kiraly
udvardval két hénapig Tatan, a gréfi kastélyban tartézkodott. A kastély északi tornyaban irta ald 18og.
oktdéber 14-éna Schonbrunni békét.

Az 1848-1849-es magyar forradalom és szabadsagharc idején Gorgey Artdr févezér a Szarka
fogaddban levd f6éhadiszélldsardl indult 1849. majus 3-an Buda ostromara. Késébb Kosztolanyi Mér
ezredes Klapka Gydrgy parancséra 1849. junius 25-én az ellenség kezén |évd tatai varat rovid idére
elfoglalta csapataival.



Az 1867-es kiegyezés utdn kezdddott el Tata és Tovaros nagyardnyd varosiasodasa. Kisebb gyarak
épiiltek. A Bécset Budapesttel 6sszekdtd vasut 1883-1884-ben érte el Tatat. Esterhdzy Miklds grof
l6versenypdlydt, kozelében 1886-ban Tdvaroskert néven vasuti megallét, 1888-ban Varszinhdzat
épitetett. A nyolc osztdlyos piarista fégimnazium 1911-1912-ben valdsult meg.

A Trianoni békeszerzédés utan, 1921-ben a masodik kirdlypuccs idején, IV. Karoly (1916-1918) kiraly
feleségével és minisztereivel oktdber 24-e és 26-a kdzott a tatai Esterhazy kastélyban tartézkodott.

A két vildghaboru kozott felgyorsult a polgarosodésa az iker kdzségeknek. A Szent Imre fidiskola,
a piarista konviktus, a Tatai Mlzeum, a Mezégazdasagi Népiskola, dr. Mike Jézsef sebész féorvos
szanatoriuma kerdlt atadasra.

Az Esterhazy-uradalom tiltakozasa ellenére végiil 1938. junius 1-én Tata és Tévaros kozigazgatasi
egyesitése is megtortént.

Tatat 1945. marcius 19-én elfoglaltdk az orosz csapatok. A nagykdzség életében az 1945 uténi
évek, bar nagy valtozast hoztak, de a fejléddés, az épitkezés csak joval késébb, 1954 utén indult meg,
amikor Tatat djkori torténetében varossa nyilvanitottak.

Tata az elmdlt évtizedekben nemcsak a vizeivel, angolkertjével, drnyas parkjaival, feldjitott
épuleteivel, rendezett Utjaival, olimpiai Edz6taboraval valt nevezetessé, hanem muzeumaival,
tudomanyos tandcskozasaival, dllandd rendezvényeivel (Viz, Zene, Virdg fesztival; Tatai Sokadalom;
Barokk Fesztivél; Szabadtérijatékok; 6szi nagyhalaszat) is, melyek Gregbitették a varos hirnevét.

Tata 8siddk dta lakott telepiilés, (gy a mai varosszerkezet évszdzadok alatt alakult ki. A legutdébbi,
varosképet és a teleplilés Ujjdépitését, valamint késdbbi fejlédését befolydsold esemény a masodik
vildghabort végén, 1945 tavaszan a szovjet csapatok elfoglalasat megeldz& sorozatos bombézés volt.



4.KOZOSSEGI KOZLEKEDES ES EGYENI KOZLEKEDES ARANYA A
VAROSBAN

Jelenleg Magyarorszagon nincs megbizhatd adat a kerékparos kozlekedésrél varosi szinten. A
motorizalt kozlekedés a dominans. Az alabbi térkép mutatja a f6 forgalomi dramlatokat és a kdzuti
kozlekedésibaleset pontokat.

2. abra. Forgalmi daramlatok és balesetek Tatan

4.1 Kozudti infrastruktdra rendszer

Komarom-Esztergom megye kozlekedési gerincvonala az Mi-es autdpalya és a vele parhuzamosan
futé 1. sz. Budapest-Hegyeshalom vasutvonal, vagyis a Helsinki Folyosdk kozil a IV. szédmd
(Berlin/Nirnberg-Praga-Pozsony/Bécs-Budapest-Konstanca /Szaloniki/lsztambul) a megyén megy
keresztiil.°

Az Oroszlanytdl Tatabdnya — Tatén at Almasfizité/Komaromig nydld teriileten kiilonb6zé ipari,
logisztikai gazdasagi tevékenységek sorakoznak, szoros egyiittm(kodésben testesitve meg a megye
gazdasagi gerincvonaldt. A belsé kapcsolatok mikdodését gyengiti, hogy a megye kozlekedési
gerincvonala, az Mi-es autdpalya és az 1-es Ut is a belsd kapcsolatok iranyara részben mer6leges,
illetve fonddo, levald, Tatdn vérosi atkelési szakaszokkal nehezitve. Tata térségében a lakott
teriletek altal nehezitett kozuti kapcsolatokat Uj vonalakra kell helyezni. Az 1. sz. féut, az egykori M1
autdéut - az autdpalydval szinte parhuzamos nyomvonalon — Tatabdnya és Tata kozotti szakasza
tulterhelt. Tata eleve nehéz és drégan lizemeltethetd vérosszerkezettel funkciondl, melyet a véros
nagytavu jovéje szaméra kedvezgtlendil kijeldlt M1 csomdpont is tovabb bonyolit. Az 1. szamd féut
kihelyezése id6észer( lenne, de a nagy célforgalmi hanyada miatt csak akkor véarhatd lényeges
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forgalomatrendezddés, ha a kihelyezéssel egy jol elékészitett kelet-tatai dthdaldzati rekonstrukcid,
esetleg dtalak{tas is pérosul.

A Tatai kistérség kiilsé kozlekedési kapcsolatai kedvezének tekinthet6k, a belsé kozlekedési
viszonyok vegyesebb képet mutatnak. A kistérséget az M1-es autdpalya, a 10-es szamu elsérend( féut,
valamint a 1-es szdmu elsérend( féut kapcsolja be az orszagos kozithéalézatba. A 10-es szamu féut a
kistérség északi részén, a Duna volgyében halad, Budapest és az északnyugati orszagrész kozott
teremti meg a kozuti kapcsolatot. Ez az Ut iranyonként egy-egy savos, szamos telepiilés belteriiletén
halad keresztiil, a févarost északnyugat feldl, az agglomerdcids telepiilések igen nagy forgalmi
terhelése mellet éri el, (gy ezen kozlekedve az utazdsi id6 joval magasabb az autdpélydhoz képest. Az
1-es szamu féut Budapesttél Tatabanydig az Mi-es autdpdlya mentén halad, majd a kistérséget - és
gyakorlatilag magdt Tatdt is — észak-dél irdnyban atszelve Almésfiiziténél alkot csomdpontot a 10-es
uttal. Az 1-es Gt igen jelent6s kdrnyezeti terhelést okoz Tatan, s mivel irdnyonként egysdvos, az
atlagos haladasi sebesség is szamottevéen alacsonyabb rajta kozlekedve, mint az autdpalyan. Tata
varost fragmentdlja a nem varosi funkcioju nagy forgalmu 8119-es és az 1-es Ut. A nagyforgalom és
varosidegen funkcié nagyon sok konfliktust és balesetet okoz a varosi kornyezetben. A kistérség
telepiiléseit, mint Baj, Agostyan, és Tata Ujhegyi varosrésze a Budapest-hegyeshalmi f6 vasutvonal
vélasztja el Tatatdl. A szintbeni vasuti keresztezédések és a vasut slr(i forgalma sokszor hosszu idejd
varakozdsra készteti a kozlekedbket. A févonalon a térséghben a Szomddi atjard épiilt meg kiilonszint(
keresztez8déssel. Sziikséges lenne az Agostyani atjard kiilonszint(i megépitése is.’

Tata megkozelithet8sége kozdton nagyon jo, mivel a t6le délre elhaladd M1-es autdpalya magas
szinvonald, gyors eljutast biztosit a varost elérni kivdndknak (1. tédblazat). Az autdpalyérdl a 67-es
kilométerszelvénynél [évd kijdraton lehet megkozeliteni Tatdt, itt az autésok a Kornyei Utra jutnak,
ahonnan mér hamar elérhetd a vdroskozpont is. Az Mi-es autdpalya leginkdbb Budapesttel, Pozsonnyal
és Béccsel biztosit j6 Gsszekottetést. ®

1. tdblazat

Eljutasi id6k Tatara kiilonb6z6 varosokbdl autépalyan, illetve féiton
(forrds: sajdt szerkesztés, ? alapjdn)

Kiindulas  Autdpalyan [dra:perc] Egyéb fddton [dra:perc]
Budaoest Xl 0:49 1:47
Becs 2:03 4:39
Gydr 0:56 1:26
Pozsony 1:34 2:57

A mésik fontos kozuti 6sszekotd elem az 1. sz. elsérend(i f6ut, amely - mivel nagyobbrészt az M-
es autdpalya nyomvonalat kdveti - szintén leginkabb Budapesttel, valamint az orszag északnyugati-
nyugati régidjaval biztos(t j6 dsszekottetést. A megyeszékhely, Tatabanya mind az Mi-es autdpélyan,
mind pedig az 1. sz. f6uton gyorsan, néhany perc alatt elérhetd. Ezen kiviil a Tatatol északra, a Duna
mentén talalhatd telepiilések, példaul Almasfiizité, Komarom, Acs és Gonyd szintén kdnnyen
elérhetéek az 1. sz. f6utrol. Ez az Ut azonban Tatat észak-déli irdnyban atszeli, ami a vérosra nézve
jelentds kornyezeti terhelést jelent. Ezt még sllyosbitja, hogy a palya iranyonként csak egysavos,
ezért a rajta kozlekeddk haladasi sebessége — a varosi sebességkorlatozasok mellett - viszonylag
alacsony, (gy a jdrm(vek tobb id6t toltenek a vérosi Utszakaszon, tobb szennyezdanyagot bocsatanak
kia levegbbe.

A mértékadd drai forgalom (MOF) a 2. tablazatban ismertetett mérési ponton 733 egységjarmd
oranként, ami a 2000 egységjarm(i/dra kapacitdsnak csak a 37%-at teszi ki. Ez az adat azonban csak
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azt jelenti, hogy az Ut elbirja a rajta halad¢ forgalmat torlédddsok kialakuldsa nélkiil, azt viszont nem
mutatja meg, hogy Tata lakossdga mennyire viseli el ezt a jarm(forgalmat. Csak a MOF adataibdl nem
hatarozhatd meg az, hogy a cstucsorakban mennyijarm( halad el az dton.

A tablazatbdl viszont kiolvashato, az 1. sz. f6lton a személygépkocsi forgalom mellett, a nehéz-,
pdtkocsis- és nyerges tehergépkocsik, valamint az autébuszok szdma 6sszességében viszonylag nagy.
Ez egy véroson dtvezetd Ut esetében nem feltétleniil jelent pozitivumot. Eppen ezért 2004-ben tervek
késziiltek egy Tatat elkerdil6 Uj f6ut megépitésére. A terveket azonban sajnos nem kdvette kivitelezés.

2.tablazat

Atlagos napi forgalom az 1. sz. féut 68+100 kilométerszelvényénél
(forrds: sajdt szerkesztés, ' alapjdn)

KHategoria Jarmiiszam [j/o]
Szemelygepkocsi 4441
Kis tehergépkocsi 756

Szold autdbusz 249
Csuklas autdbusz 43
Kizepes tehergephkocsi 159
MNehez tehergepkocsi 120
Fidtkocsis tehergepkocsi 5o
Myerges tehergépkocsi 263
Specialis tehergepkocsi 0
Motorkergkpar M

Kerekpar 36

Lassu jarmi 7

Osszesen 6193

A varos j6 vasUti 6sszekottetéssel is rendelkezik. Az 1. sz. vasttvonalon lehet eljutni Tatara, amely
vasutvonalon - az orszdg tobbi részéhez hasonldan - a vonatok ltemes menetrend szerint
kozlekednek. ,Az litemes menetrend olyan vasiti menetrend, amelyben a jérmlvek a nap legnagyobb
részében minden érdaban ugyanakkor indulnak.” Ennek szellemében Budapest fel6l minden éra 2o.
percében egy személyvonat és minden masodik dra 38. percében egy gyorsvonat kozlekedik Tata
érintésével Gydrbe, Komaromba, illetve Szombathelyre. Budapest felé pedig minden dra 2g. percében
egy személyvonat és minden masodik dra 13. percében egy gyorsvonat kozlekedik a fent emlitett
viszonylatokon. Tata Toévdroskert elnevezés( vasuti megalléhelyét csak a személyvonatok érintik
mindkét irdnyban. ™

Tata sugaras kialakitdsu kozuti kapcsolattal rendelkezik a kistérség tébbi telepiilése felé (minden
(t a torténelmi varosba vezet). Ezzel 6sszefiliggésben Tatdnak, mint kistérségi kdzpontnak a kdzidton
valg elérhetGsége is jonak tekintheté (8 km). Tata atmend forgalma éppen kdzponti szerepébdl
fakaddan jelent8s. A telepiilést elkerlld Gt épitése még vdrat magdra. Telepiléskozi Gthaldzati
kapcsolatok az adottsdgokhoz képest fejlettnek mondhatdk.

A véros egyik legfontosabb és legforgalmasabb Utja a mér fentebb is emlitett 1. sz. elsérend( féut
tatai szakasza, amely az Oreg t6 keleti oldala mentén fut végig. A varoson beliil az egyes szakaszai
eltérd elnevezést is kaptak; az északi szakasza a Bacso Béla utca, ezutan két egyiranyd utra agazik
szét és az egyik aga Almési utcaként, a masik Somogyi Béla utcaként fut. Az Oreg t6 mentén haladd
szakasz neve Ady Endre utca, déliirdnyban pedig Vértessz6l8si itként hagyja el a varos teriletét.

Tatdnak tovédbbi fontos Utjai is vannak, amelyek az 1. sz. f8Ut déli szakaszdhoz hasonléan tébbnyire
a szomszédos telepllésekrdl kaptak neviket, [évén hogy azokkal a telepllésekkel kotik 0ssze a
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varost. igy Agostyanrol az Agostyani tton, Kérnyérél a Krnyei tton, Kocsrél a Kocsi tton, Naszalyrdl a
Naszalyi uton, Komarombdl a Komaromi dton, Bajrdl a Baji Uton lehet Tatara jutni. Ezen utak viszont
nem csak a kornyezd telepilésekkel teremtenek kapcsolatot, hanem Tata varosrészei kozt is atjarast
biztositanak, illetve sugdrirdnyu jellegiiknek kdszonhet8en a kiilsé varosrészekrél ezen utakon lehet
bejutni a varosmagba és viszont. Igy az Agostyani ut Ujhegy varosrészt és Tévaros egyes, kiilsGbb
részeit kapcsolja 6ssze a belvérossal, valamint kdzvetlenil csatlakozik az 1. sz. féuthoz is. A Baji Uton
Kertvaros lakosai utazhatnak, de ami legalabb ugyanennyire fontos, hogy ezen Uton érhetd el
legkdnnyebben Tévaroskert vasuti megélldhely is. Kertvéros lakosai a féutat is kdnnyen elérhetik,
lévén az Ut a vérosrész mellett fut végig és sok becsatlakozo dttal rendelkezik. A Kocsi Ut és a Kornyei
Ut leginkabb az Ipari Park és Nagykert vérosrész kiils6 teriileteit kapcsolja 6ssze a vdros magjaval, mig
a Komaromi Ut Nagykert és Halasto-Fényes varosrészek lakoinak biztosit gyors eljutdst a kdzpontba.
Halasto-Fényes varosrész még a Naszélyi Uton és a Fényes fasoron is elérheté. Az 1. sz. f6Ut pedig - a
varoson athaladd tranzitforgalom lebonyolitdsan tdl - Tovarost is dsszekoti az Oreg té kornyékével,
ezen kiviil Tata vasutallomésa is ezen az Uton érhetd el legkdnnyebben.

A Koérnyei Ut, a Kocsi Ut és a Komédromi Gt a Mdjus 1. Utba csatlakozik a véros keleti részén. A Mdjus
1. Ut a kiilsébb varosrészeket hatdrolja el Felsé Tata varosrésztdl, mintegy korgy(riiként funkciondl az
Oreg tavat megkeriilve, a té északkeleti csiicskénél csatlakozik be az 1. sz. féutba. Ezen az tton Felsé
Tata elkerilésével lehet a varos keletirészeib6l az északi, nyugati teriiletekre kozlekedni, illetve a
varos szinte minden részérél a Majus 1. it (a Kdrnyei Gton tovabbhaladva) biztosit 6sszekottetést az
Mi-es autdpalydval. Az egyéni kozlekeddkon kiviil a helyi autébuszjératok nagy része is ezen az Uton
kozlekedik, ennek koszonhetden az Ut forgalma jelent6s. Ezek alapjan elmondhatd, hogy a Méjus 1. (it -
az1.szamu f6ut utan - Tata masodik legfontosabb Utja."t

42Egyéb kozlekedési infrastruktura

Az orszag egyik f6 kozlekedési tengelyének szamitd vasttvonalon 140-160 kilométeres sebesség(
forgalmat lehetdvé tevd palyadt alakitanak ki, a lehetd legkevesebbre csdkkentik a szintbeli
keresztez6dések szamdt és nemcsak a vasltvonalat korszerlsitik, hanem felljitjdk az
allomasépiileteket, P+R parkoldkat és kerékpartédroldkat épitenek’. Tata allomast a 'go-es években
épitették 4t utoljara. A MAV-START vezetése (a Railletek 2007-es bevezetését kivets, Ausztria felé
iranyuld utasforgalom megduplazdddsahoz hasonldan) az utasok szamanak jelentds ndvekedését varja
a korszer(sitésnek kdszonhet&en.

4.3 Aregisztralt jarmlvek szama, tizel6éanyag-fogyasztas, CO2 kibocsatas

A varosban regisztralt kozati gépjarmivek szdma 2012-ben: 8o53. 2012-ben a regisztralt forgalom
az alabbiak szerint alakult:

! http://www.kormany.hu/hu/nemzeti-fejlesztesi-miniszterium/infrastrukturaert-elelos-

allamtitkarsag/hirek/utemesen-halad-a-biatorbagy-tata-vasutvonal-korszerusitesenek-tervezese

13



3. tablazat:

Forgalmi aramlatok Tatan

1 13700 200 10420 340 1130
1128 6392 130 4514 206 671
8119 17760 160 12520 890 1630
m3s 5319 8o 4568 59 264
11603 1094 29 1817 3 66

A forgalmi adatokban emlitett gépjarm@allomany becsiilt tizeléanyag fogyasztdsa 1g milli¢ liter
benzin és 35 millid liter gdzolaj éves szinten, becsiilt kornyezetterhelése pedig 130 GgCO.,.

4.4 Kozosségi kozlekedés

Tata varosban a helyi személyszallitast kiterjedt halézaton a Vértes Volan Zrt. latja el. A Vértes
Volan Zrt. jarmdvein a vérosi kozlekedésben a kerékpér szallitdsa nem lehetséges. A szolgaltatas

teljesitményei és mennyiségi értékeit a 4. tablazat szemlélteti.

4.tablazat

Vértes volan teljesitmény adatai

Megnevezés 2010. 2011.
Utasszam (ezer f0) 5784,0 5477,0
Utaskilométer (ekm) 221250 20 950,0
Inditott jaratok szama (db) 66 190,0 65 348,0
Hasznos kilométer Gsszesen (ekm) 400,4 404,0
Kiilszolgalati kilométer dsszesen (ekm) 446,4 4493
Onkezelési kilométer ésszesen (ekm) 46,0 45,3
Férohelykilométer (ekm) 36 903,0 38 287,0

5. tablazat

Vértes Volan Tata koriili teljesitménye

_ 2010. | 2011. | Index
Megnevezés '

Bazis (e fo) | Terv (e fd) | Tény (e fo) | Terv/Bazis | Tény/Terv | Tény/Bazis
Tatabanya 14 948 14 843 14 714 99,3% 99,1% 98,4%
Tata 5 784 5 767 5 477 99,7% 95,0% 94,7%
Esztergom 5 138 1247 1181 24,3% 94,7% 23,0%
Komarom 1630 1629 1 646 99,9% 101,0% 101,0%
Oroszlany 103 104 21 101,0% 87,5% 88,3%
Szar b 6 - 100,0% 66,7% 66,7%
Osszesen 27 609 23 5906 23113 85,5% 08,0% 83,7%
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A Vértes Volan Zrt. dltal éves szinten elszallitott 6sszes utasoknak dtlagosan koriilbelil 20-21%-a
hasznalta a tatai helyi jdratokat a 2008-2011-es idGszak éveit tekintve. Lathatd, hogy 2011-ben mintegy
3%-0s novekedés volt tapasztalhatd az arédnyban. Ez annak volt kdszdnhetd, hogy Esztergomban
bizonyos helyi feladatok megsz(intek, {gy az 6sszes utasszdm csokkent, mig Tatan korilbelil az el6z8
évekhez hasonldan alakultak az utasszamok (5. tablazat).”®

6. tablazat

Vértes Voldn Tata kdrnyéki buszainak megoszlasa

Megnevezes 2010. 2011.
Uzemeltetett autdbuszok dtlagos széma (db) 8 8
Ebbol: Szolo (db) 8 8

Csuklos (db) 0 0

Jarmupark 2011. december

25
20
15
2
10 +—22 1
' 7,1 6,2 6,2 6,2 5,2 5,2
jilnn N RN
0' 7 T T T T T T T
Credo Credo Credo Credo Credo Credo Credo Credo
BCO.5 BC11 BC11 BC11 BC11 BC11 BN12 BN12
3. abra A Vértes Volan buszainak atlagéletkora
7. tablazat
A Vértes Volan teljesitményének valtozasa Tatan
Menetrend lebonyolitasahoz sziikséges autobuszok szama (db)
Megnevezés nyitd (01.01.) zdrd (12.31.)
Iskolai elbadasi napokon 7 7

Tansziinetben munkanapokon 7 7
Szabadnapokon 3 3
3 3

Munkasziineti napokon
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A szerz8déses jaratok megyén belili, azon tuli, sét orszaghataron tuli teriileteket is kiszolgalnak.
Munkdsszallitdsi tevékenységben a részvénytarsasag 130 darab autdbuszt foglalkoztatott mintegy 3,5
millié hasznos kilométer megtételével 2007-ben. Az autébuszok biztonsagos lizemeltetését 24 oras
diszpécserszolgdlat is segiti. A részvénytdrsasag mindezeken felil kiilonjarati autdbuszokkal szolgdlja

ki a bel- és kiilfldi turizmus, valamint az egyéb megrendel8k alkalomszer( igényeit. 7,

4.3bra A Vértes Volan Zrt. szolgaltatasi teriilete, Komdrom-Esztergom megye
(forrds: ™)

A személyszdllitasi szolgdltatds elldtdsdra a részvénytdrsasag nagysagrendileg 270 sajat
tzemeltetés(i autdbuszbdl &lld jarmiflottaval rendelkezik. Jarmiparkja lkarus 200-as, 400-as és
Classic szériajy, lkarus AEG tipusy, valamint Raba, Credo, Setra, Mercedes-Benz és Volvo tipusu
autdbuszokbdl all. ** Az lizemeltetésen kivil a részvénytarsasag feladata a jarmivek a mlszaki- és
esztétikai allapotanak megdvasa, megdrzése, a karbantartds és Uj jarmlivek beszerzése is. A
karbantartési feladatokat a Vértes Volan Zrt. Jarmjavité Uzletaganak harom telephelyén végzik;
Dorogon, Oroszldnyban és Tatabanyan. Ezeken a telephelyeken azonban nemcsak a Vértes Volén Zrt.
autdbuszainak javitasat és karbantartasat végzik, hanem egyéb, kiilsd megrendel&ket is kiszolgalnak.
A teljesség igénye nélkil néhdny szolgaltatds, amit a telephelyeken végeznek: jarmlvizsgaztatas,
kornyezetvédelmi ellenérzés, fényezés, mosds, zsirzds, olajcsere, digitdlis és hagyomanyos
tachografok szerelése és illesztése, légkondicionald karbantartdsa, javitdsa, lzemanyag értékes(tés,
stb. A tatai autdbusz-hdldzat viszonylag kiterjedt; a vérosban Gsszesen 19 kiilonb6z6 szdm- és
betlikombinacidval megjelolt autdbusz viszonylat kozlekedik, ebbdl g viszonylat korjarat jelleggel
tizemel. Az autébuszok a varos minden részét bekapcsoljdk a kozlekedésbe, az ipartelepi részekt6l
kezdve Agostydnig. A 19 viszonylat alap- és betétjaratokbdl tevédik dssze, az alapjdratok az 1-es, a 2-
es,a 3-as, a 4-es,az 5-s, a 7-es és a 8-as szamuak (8. tablazat).
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8. tablazat

Tata helyi autébusz-viszonylatai a végallomasaikkal
(forrds: sajdt szerkesztés, 21 alapjdn)

Viszonylat  Jelleg Végallomas #1 Koztes megalldhely Végallomas #2
1 Oda-vissza Fellner Jakab it Wasutallomas
14 Oda-vissza Fellner Jakab it Wasutallomas
1E Oda-vissza Tesco Aruhaz Wasutallomas
1P Oda-issza lpari Park (Gedia Kft.) Vasuitallomas
1Y Oda-vissza  MGK lpari Uzem Wasutallomas
2 Oda-vissza Fellner Jakab 0t Wasutallomas
2A Dda-vissza Fellner Jakab it Autobuszallomas
3 Oda-wvissza  Autdbuszallomas Fényes Flrdd
4 Oda-wissza  Autdbuszallomas Remeteségpuszta (Golf Hotel)
5 Kdrjarat Fellner Jakab it Edzdtahor Fellner Jakab Gt
5A Kidrjarat Autohuszallomas _ Autobuszallomas
5E Kdrjarat Fellner Jakab it Tesco Aruhaz Fellner Jakab ut
5P Kidrjarat Fellner Jakab it Fellner Jakab it
7 Odavissza  Autdbuszallomas Agostyan forduld
8 Kdrjarat Fellner Jakab it Ujhegyi lakdtelep Fellner Jakab Gt
BA K.drjarat Autdbuszallomas Autdhuszallomas
8Y Kdrjarat Fellner Jakab it lpartelepek Fellner Jakab Gt
88 K.drjarat Fellner Jakab it Glntner Kit Fellner Jakab Gt
88y Kidrjarat Fellner Jakab 0t Ipartelepek Fellner Jakab it

Az 1-es szammal jelzett viszonylatcsoport alap- és betétjaratai egységesen a Vasutéllomastol
indulnak. A jaratok az 1A kivételével a Fellner Jakab Uti autébusz-forduléig a Somogyi Béla ut (illetve
ellenkezd irdnyban az Almasi Ut) - Majus 1. Gt - Kornyei Ut Utvonalon kozlekednek. Az 1A betér
Nagykert vadrosrészbe is a Komdromi Ut - Veres Péter utca - Mocsai Ut érintésével. Alapjarat évén az
1-esnek a legs(r(ibb a menetrendje; munkanapokon &tlaghan 20-30 percenként indul egy jarat, de
szabad-, illetve munkaszilineti napokon is 30 perces kovetési idével kozlekedik. Ezzel szemben az 1A
jaratai munkanapokon nem kozlekednek, csak a hétvégi idészakban, amikor is a reggeli drakban harom
jarat kozlekedik, délutdn pedig koriilbeliil 3-5 6ranként indul egy-egy autdbusz a végallomasokrol. Az 1-
es menetideje 13 perc, az1A-é 17 perc.

Az 1-es viszonylatcsoport tobbi betétjaratanak dtvonala a Vasutédllomas és a Fellner Jakab uti
autobusz-forduld kozott megegyezik az alapjératéval, de végallomdsaik mas-més helyeken talalhatok.
Az 1E, 1P és az 1Y jelzéssel elldtott autdbuszok az iparterileti részek kdzlekedését hivatottak
biztositani. Az 1E a Tesco Aruhdzig, az 1P a Gedia Kft. székhelyéig, az 1Y pedig az MGK Ipari Uzemig
kozlekedik. A hdrom viszonylat menetideje egységesen 16 perc. Az 1P és az 1Y menetrendjeit a harom
miszakos munkarendhez igazitottdk, tehat reggel 6-kor, délutan 2-kor és este 10-kor indulnak jaratok
az iparteriiletekre. Az 1P minden nap kozlekedik, az 1Y viszont csak munkanapokon. Az 1E
munkanapokon 6o percenként, szabad- és munkasziineti napokon - az olyankor nagyobb szdmu
vdsarolni szadndékozd utasok igényeihez igazodva - dtlagosan 30-60 percenként kozlekedik.

A 2-es szammal jelzett viszonylatcsoport egy alap- és egy betétjaratbdl all. A 2-es alapjérat a
Fellner Jakab uti autébusz-forduldtdl a Vasutéllomasig kozlekedik, Utvonala az Autdbusz allomasig
megegyezik az 1A Utvonalaval. Az Autdbusz-allomastdl a Fényes fasor — Mikovényi utca - Gesztenye
fasor Utvonalon kozeliti meg a Vasutéallomast. Menetideje 13 perc. A 2A a Fellner Jakab uti autébusz-
forduldtdl az alapjérat Utvonaldn halad, de Utvonala rovidebb, csak az Autdbusz dllomasig kozlekedik,
ezt az utat 6 perc alatt teszi meg. A 2-es munkanapokon 30-60 percenként jar, szabad- és
munkasziineti napokon egy jarat kozlekedik reggel 6 drakor. A 2A munkanapokon g, 12 és 17 drakor
indul, szabad-, illetve munkasziineti napokon nem kozlekedik.
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Egy kiilonalld viszonylat a 3-as, amely az Autdébusz-dllomdstdl a Fényes fasoron kozlekedik a
Fényes Fird6hoz mindossze 3 perces menetiddvel. Ennek a viszonylatnak specialis menetrendje van;
csak a nyari, tanitasi sziineti id6szakban kozlekedik, mivel egyébként a Fényes Firdé zarva tart, tehat
nincs arra igény, hogy oda autdbusz kozlekedjen. Kiilon érdekesség, hogy a nyari idészakban is
kiilonboz6 - id6jardstol figgd — menetrendek vannak érvényben. Fiirdésre alkalmas idében minden
érdban indul autdbusz a fiirdéhoz, firdésre alkalmatlan idében pedig csak a g, 12 és 17 érakor induld
jaratokkal érhetd el a [étesitmény.

A 4-es egy viszonylag Uj viszonylat, 2013. december 1-t6l széllitja az utasokat az Autdbusz-allomas
és az Oreg-t6 véarosrészben lév6 Old Lake Golf Hotel kozétt. A két végallomas kézti utat 12 perc alatt
jarja be. Csak munkanapokon kdzlekedik, akkor is mindossze kettd jarat indul: reggel 8, valamint
délel6tt 10 drakor.

Az 5-0s viszonylatcsoport tagjai mind korjaratként izemelnek, végallomasuk - ahol a jaratok
hosszabb ideig vérakoznak - az A kivételével a Fellner Jakab uti autébusz-forduld. Az 5-Gsnek
Osszesen harom betétjdrata kozlekedik Tatédn: az A, az oE, illetve az 5P megjeldlésliek. Az 5-0s, az oE
és az 5P ugyanazon az Utvonalon kozlekedik, a kiilonbség annyi, hogy az 5-6s egyik irdnyban sem, az gE
és az 5P pedig csak az egyik —egyméssal ellentétes - irdnyban érinti a Gépipari Vallalat - Kocsi dti
temets - Tom Ferr Zrt. - Tesco Aruhdz - Vérosi Piac megélldhelyeket. Az 5A az alapviszonylat
Utvonaldnak egy szakaszén kozlekedik csak; az Autdbusz-allomdstdl indul és oda is érkezik, kdzben
pedig tulajdonképpen megkeriili Kertvédros véarosrészt. Az 5-0s 28, az 5A 17, az 5E és az 5P pedig 38
perc alatt jarja be az Utvonaldt. Munkanapokon az 5-0s, 5E és 5P 6sszevontan koriilbeliil 6o percenként
kozlekedik. Az A minden nap 60-120 percenként indul a végéllomasrdl. Szabad-, illetve munkasziineti
napokon az 5-0s, 5E és 5P viszonylatokbdl 6sszesen 6t jarat kozlekedik; 5, 6, 7,13 és 16 d6rakor egy-egy.

Agostyant a 7-es viszonylatd autébuszok kapcsoljdk be a varosi kozlekedésbe. A 7-es az Autdbusz-
allomdstdl indul, dtszeli Tévaros vérosrészt és az Agostydni Uton egyenesen a Tatdtdl kiilon alld
varosrészbe kozlekedik. Menetideje 12 perc. Munkanapokon korilbeliil 6o percenként indul egy-egy
jérat, szabadnapokon 7,13 és 16 drakor, mig munkasziineti napokon 7 és 16 drakor indulnak autébuszok.

A 8-as és a 88-as szdmokkal ellatott viszonylatokat egy viszonylatcsoportnak tekintve mutatom
be, mivel a 8A kivételével az dsszes tobbi viszonylatnak, tehdt a 8-asnak, a 8Y-nak, a 88-asnak és a
88Y-nak a Fellner Jakab uti autébusz-forduld a végallomésa. A 8A - az 5-0s viszonylatok analdgidjéra
- rovidebb vonalon, az Autdbusz-allomasnal talalhato végéllomés érintésével kozlekedik. A 8-88-as
viszonylatcsoport jaratai kivétel nélkil korjaratként izemelnek, a Fels6-Tata, Tdvaros és Ujhegy
varosrészekben fellépd kozlekedési igényeket szolgdljak ki. A 8-as 24, a 8Y 27, a 8A 14 perc alatt tesz
meg egy kort. A 88-as és a 88Y menetideje 60 perc, ami annak kdszonhetd, hogy a jératok a Glntner
Kft-nél mintegy 20 percet vérakoznak. A 8-as, a 8A és a 8Y 04sszevontan munkanapokon 6o
percenként, szabad- és munkasziineti napokon pedig 120 percenként kozlekedik. 88-as viszonylattal
munkanapokon 14 és 22 drakor, a 88Y viszonylattal reggel 6 érakor utazhatnak az tgyfelek, szabad-,
illetve munkasziineti napokon egyik viszonylat sem kozlekedik. A 3. abrén lathaték a fdébb
viszonylatok.
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5. dbra Tata néhany fébb autébusz-viszonylata

Tatan a helyi autdbuszjaratoknak harom fébb kiinduld-, illetve végallomasa van; az autdbusz-
allomasnal, a vasutallomasnal és Fels6-Tata varosrészben, a Fellner Jakab dtnal. Ez utdbbi kettd nem
rendelkezik egyéb kozuti utasforgalmi létesitménnyel, csak autdbusz forduld taldlhatd a teriiletikan.
A végallomdsokon kivil az autébuszok vdrosszerte 6sszesen 51 megélldhelyet érintenek, amibdl
levonhatd az a kovetkeztetés, hogy Tata kozlekedési halézatdnak lefedettsége, az autdbusz-
megalldkkal vald elldtottsdg nagyon jo. A megélldhelyek kialakitdsa egyszer(, a nagy résziikon nem
kerilt kialakitasra utasvaro.

A tatai autdbusz-dllomds alapvetéen a helykdzi és a tdvolsagi jaratok kiinduldsi helye, tehat
Osszekottetést biztosit a szomszédos és tavolabbi teleplilésekkel is; a tatai helyi autobuszok koziil a
2A, 3-as, a 4-es, az 5A korjaratnak, valamint a 7-es viszonylatoknak taldlhatd a buszallomés mellett a
végallomdsa. Az autdbusz-allomast 1974-ben létesitették, fennalldsa dta hdromszor esett at
feltjitason; 1984-ben, 19g7-ben és 200g-ben. Osszesen 11 db autdbusz tarold hellyel és 10 db kocsi
alldssal rendelkezik; a kocsi alldsok fele 1gm-es szdlg, a masik fele csuklds buszok fogadasara
alkalmas. Evente 44 119 jarat indul, illetve érkezik az allomasra, az éves utasforgalom pedig mintegy
2503000 fé. Az dllomason mikodik forgalmi- és informécids szolgélat is, illetve egy pénztarablak,
ahol menetjegy valthatd. Az utasok informalddhatnak az 6sszevont induldsi-érkezési jegyzékbdl,
illetve kényelmiiket szolgdlja a vardterem, az Ujsagérus és a biifé is, ezen kiviil az dllomas rendelkezik
toalettel is. Az autdval érkez6k szdmdra az dllomas kozelében parkoldhely is biztos(tott.

A vasutallomds - amelyet a MAV iizemeltet - a kotott palyas kozlekedést elényben részesitdék
szamdra biztositja a varos 6sszekottetését mas telepiilésekkel (5. abra). Az dllomas el8tt all meg az 1-
es viszonylatcsoport dsszes tagja; az 1-es, az 1A, az 1E, az 1P és az 1Y, valamint a 2-es is. Az allomas
felvételi épiilete a MAV 1883-as tervsorozata alapjan épiilt meg. Az épiilet elécsarnokahoz egy, az
Osszes helységet felf(iz6 folyosd csatlakozik (gy téve egyterl(ivé a belsd részt. A jegypénztar, a
peronokhoz vezetd &tjaro, a vardterem és az iroddk mind innen nyilnak. A mellékhelyiségek az
épiilethez tartozo toldalék-részben taldlhatdok. Az emeleti részen, a tervsorozat alapjan lakadsok
kerlltek kialakitdsra a felvételi épiilet elkész{tése sorén. Tatan a vasutéalloméstdl 3 km-re Budapest
irdnydban van egy vasuti megalléhely is Tovaroskert elnevezéssel. Ez a megélldhely a 7-es és a 8-as
viszonylatcsoport jarataival érheté el. **
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6. abra A tatai vasutallomas
(forrds: %)

A Fellner Jakab ati buszforduldtdl indul az 1, az 1A, a 2-es, a 2A, valamint az 5-0s, a 8-as és a 88-as
korjaratok is. Ezen a végallomason taldlhatd egy éplilet is, ami régen autébuszvezetd tartdzkoddként
funkciondlt. Ezt a Vértes Voldn Zrt. 2009-ben megvasdrolta azzal a céllal, hogy feldjitsa és
visszaallitsa a régi funkcidit. 2011-ben ald is (rtdk a feldjitdsra vonatkoz¢ vallalkozdi szerzédést, majd
2012-ben megtortént a rekonstrukcid. A Vértes Volan Zrt. az autébusz-forduléban &ll6 épiiletet, az
autobuszmegdlldt, valamint a forduld dtburkolatat és a jérdat djitotta fel. A korabbi épiiletbél csak a
fé tartéelemek és a tet6 maradt meg. Az energiahdlézat, a gépészet teljesen megujitdsra kerdlt, a
koltséghatékonyabb és kornyezetbardt miikodést pedig az Uj, energiatakarékos flitésrendszer és a
teljes hészigetelés segiti eld. Az autdbuszmegalld is megujult; a régi rozsdads fémszerkezetl bodé
helyére korszerd, Uvegburkolatd utasvard keriilt.

4.5 Kerékparos infrastruktira

Kdztudott, hogy az egészséges életmdd nélkiilozhetetlen eleme a rendszeres testmozgds. Mai
felgyorsult vildgunkban a kerékpdrozas a legkézenfekvébb mozgdsforma, mellyel ennek eleget
tehetiink, hiszen nem kell rd kiilon idét szanni, elég, ha minden nap kerékparral indulunk munkdaba vagy
egyéb teenddink elvégzésére. Ami pedig a légszennyezést illeti, ma mar tudjuk, hogy az autdsokat ez
sokkal nagyobb mértékben sdjtja, mint a kerékpdrosokat. Tudomanyos felmérések kimutattdk, hogy a
gépkocsiban il6k a kdrosanyag nagyobb koncentracidjat szivjdk be, mivel altaldban alacsonyabban
helyezkednek el, mint a kerékpar nyergén kozlekeddk, illetve az it kozepén haladnak, ahol az artalmas
gazok és a porszennyezés koncentracidja nagyobb, és a gépkocsi zart kialakitdsa hosszabban
megtartja ezeket**.
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2013-ban Tata onkormanyzata - immaron hatodik alkalommal - ismét elnyerte a ,Kerékpdros-
bardt varos” cimet, a Tatai K6z6s Onkormanyzati Hivatal pedig a ,Kerékparbarat munkahely”
elismeréssel gazdagodott. Az elbirdlds sordn tobbek kozadtt figyelembe vették a jelenlegi kerékparos
infrastruktdra nagysdgat és mindségét, a helyi kerékparos rendezvényeket, a szemléletformalas terén
tett |épéseket, valamint a fejlesztéseket és az azokra fordithatd keret nagysagét. Tatdn 2013-ban
elkésziilt a vdrost Vértesszdléssel és Tatabdnydval 6sszekotd Altal-ér volgyi kerékparut, ezen kivdl
pedig tovabbi tervek késziilnek az Euro Velo 6-os nemzetkozi kerékpardthoz vald csatlakozéshoz. A
kerékparos turistak fogadasara alkalmas okoturisztikai kdzpont is készil mar. A varosban a didkok
kerékparos oktatdsa is fontos kérdés. A Tatai Kozés Onkormanyzati Hivatal a ,Kerékpérbarat
munkahely” cimet pedig azért érdemelte ki, mert a munkdba két keréken igyekvd dolgozdk szamara
példaul fedett kerékpartarold, illetve 6lt6z6 all a rendelkezésiikre. *

Tatan egyébként a kerékparos forgalom egész évben jelentds, a hivatas- és a turistaforgalom
kozel azonos ardnyban van jelen az utakon. A nyari idészakban még intenzivebb a forgalom, ami féként
a Tatara latogato, illetve a varoson atutazd holland, német és osztrdk kerékparos turistdknak is
koszonhetd. A véros kerékpdrutjait és a kerékpdrozdsra alkalmas egyéb Utszakaszokat ezért
egységes haldzattd és mindenhol biztonsdgosan kozlekedhetdvé kell kialakitani.

Tata legelsd kerékparos létesitményét 1971-ben hoztdk étre oly mdédon, hogy a Vértessz4l6si uttal
parhuzamosan futd gyalogutat megnyitotték a biciklisforgalom elétt. Ez a jelenleg is fenndlld, azota
gyalogosok és kerékparosok altal kozosen hasznalt szakasz korilbelil 1,45 km hosszd, nagy részén a
szélessége 2,9 méter, a belvédros fel6li részén 3,25 méter széles. Az Uton a mai napig mind a gyalogos,
mind a kerékparos forgalom jelentds. A kdzos hasznélat éppen ezért a lesz(ikiil6 keresztmetszetekben
fennakadasokhoz, balesetekhez, konfliktusokhoz vezethet a figyelmetlen kdzlekedbk és a helyhidny
kovetkeztében. Ezeken a helyeken az Ut kiszéles(tése elengedhetetlen, feldjitdsa a tobbi szakasszal
egyitt javasolt, mert az it burkolata mar eloregedett.

A mésodik legrégebbi kerékparut a varosban a Kornyei Ut egy szakaszan fut, majd a Ring utcaban
folytatddik, dsszesen 620 méter hosszd. A vértessz6lési Utihoz hasonldéan ezt is a gyalogut
kerékparuttd vald kijeldlésével hoztak létre. Itt a gyalogos forgalom annyira nem jelentds, ennek
ellenére az1,5-1,9 méteres szélesség nem megfeleld, a széles{tés javasolt. A Ring utcén késébb a Kocsi
Utig kiépilt egy mdsik kerékpdrut-szakasz is, azonban a két kerékparit-darab kozott van egy
koriilbelll 470 méteres szakasz, ahol a kerékparosok az Uttest szélén kényszeriilnek kozlekedni, mert
az Ut mellett nincs kiépitve kerékparut. A Ring utcdban késébb kiépiilt szakasz mintegy 1 km hosszu és
szélessége nagysagrendileg megegyezik a régebbiszakaszéval.

A Kocsi Gton is éplilt kerékparut; el6szor 2004-ben a temetdtél a belvaros felé egy 5go méter
hosszu szakasz, majd ennek meghosszabbitdsaként 2010-ben még egy mintegy 390 méter hosszu
szakasz egészen a Dozsa Gyorgy Utig. Ezen az dton nyaron rengeteg kilfoldi kerékparos érkezik
Tatéra, a tobbségiik a Fényes fiird6hoz, vagy az Oreg t6 kornyékén talalhaté kempingekbe igyekszik. A
Kocsi dton a kerékpdrit megépitésével az Ipari park teriileteinek feltdrdsa megtortént, ennek
kovetkeztében az (ton a gyalogos- és kerékpdros hivatdsforgalom jelent6sen megnétt. Szintén 2010-
ben épiilt meg a kerékparut a Dézsa Gyorgy uton, a Jozsef Attila utcéig 760 méter hosszlsagban.

A Fényes flirdé6hoz vezetd Fényes fasor egy szakaszan kdzos gyalog- és kerékparut taldlhatd. Ezen
a 8oo méter hosszl szakaszon a kerékparsav 2 méter, a mellette futd gyalogit pedig 1,5 méter széles.
Az Utszakasz mondhatni a leveg@ben l6g, ugyanis a Fényes fiirdé bejaratatdl koriilbeliil 330 méterre
megszakad, (gy a kerékpdrosok itt a 2,3 méter széles jardan kényszeriilnek a gyalogosok kozott
kozlekedni, mivel az Uttesten ez veszélyes volna annak kis szélessége és a (féleg nyaron) rajta
kozlekedd nagyobb gépjarmiforgalom miatt. A fényes fasori kerékpardt a varos feléli oldalon is
hirtelen szakad meg, az Uj uttdl mintegy 720 méter tavolsagban.
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7.abra Tata jelenlegi kerékparutjai
(forrds: sajdt szerkesztés *° és % alapjdn)

Az Oreg téhoz és a Cseke téhoz egész évben nagyszami latogatd érkezik, ezért a tavak koriili
sétanyokat méar ehhez a jelentds gyalogos- és kerékpéros forgalomhoz mérten épitették ki. Az Oreg
tonal egy szakaszon engedélyezett a gépjarmi forgalom is, de itt az autésok maximum 30 km/h-s
sebességgel haladhatnak és mivel a forgalom itt egyébként sem nagy, a kerékpdrosoknak
engedélyezett a kozlekedés. Ezzel szemben a Cseke td korili részen sehol sem engedélyezett a
gépjarmUforgalom. Mindkét td koril az Ut egyik szakasza zlzottkdvel boritott, a masik része szilard
aszfaltburkolattal van elldtva. Az Oreg t6 kériil az Ut szélessége 2,5-3 méter kozott mozog, a Cseke té
koril egységesen 3,1 méter széles szegéllyel kiépitett gyalog- és kerékparut fut.

Az Altal-ér vblgyi kerékparut, amely Tatat, Vértessz6lst és Tatabanyat koti ssze, 2013-ban épiilt
meg; tobb mint 7 km hosszy, szélessége egységesen 2,7 méter, tervezési sebessége pedig 30 km/h. Ez
az Ut fontos mérfoldkovet jelentett az érintett vérosok életében, hiszen a helyi kerékpérosok és az
atutazok szamara biztonsagosan tudnak kozlekedni koztiik.

Ezen kerékpérozdsra alkalmas Utszakaszokon kivil még a Baj felé vezetd mintegy 700 méteres
utat érdemes megemliteni. Valamint az sem elhanyagolhatd tény, hogy kerékpdrozdsra alkalmasak az
olyan egyéb kifejezetten kerékpardttan nem elldtott Gtszakaszok is, ahol egyrészt 30 km/h-s
sebességkorldatozads van érvényben, masrészt az Ut forgalma kicsi. Az elsédleges cél viszont a
fejlesztések elgondoldsa soran az, hogy a kerékparosoknak biztonsdgosabb, kiilén kijeldlt utakat

épitsenek, ahol mds jarm{ nem kozlekedhet. A kerékpdros haldzat jelenlegi elemeit a 7.4bra
tartalmazza.

Tatén jelenleg nem mikadik kdzosségi kerékparkdlcsonzd rendszer, de egyre tobb intézkedés
sziiletik a kerékparral kozleked6k biztonsaganak novelésére, igényeik kielégitésére. Tatan athalad az
EuroVelo nemzetkdzi kerékpdrut-haldézat 6. szamu Gtvonala®®. A kerékparozas egyre nagyobb
figyelmet kap Tatdn a kerékparos tarsadalom folyamatosan novekvd létszdma, valamint ezen
alternativ kozlekedési mdd egészségre és kdrnyezetre gyakorolt hatdsa miatt.
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Az orszdgos megmozduldsokon és a helyi, térségi eseményeken kivil nem utolsésorban a
tarsadalmi megitélés miatt is szadmos munkaado egyre inkabb arra torekszik, hogy a munkahelyeken is
minél nagyobb mértékben népszerlsitse az egészséges kozlekedési médként fémjelzett kerékpéros
kozlekedést. Ennek is kdszonhetd, hogy 2014-ben a Tatai Kézos Onkormanyzati Hivatal el8szér nyerte
el a kerékparos-barat munkahely cimet, mig Tata hatodszor lett kerékpdros-barat véros (el6szor
2008-ban). Tata azért is érdemelte ki a cimet, mert elkésziilt az Altal-ér volgyi kerékparut, s tovabbi
tervekkel rendelkezik a véros, hogy csatlakozhasson az Euro Velo 6-0s nemzetkozi biciklitithoz, késziil
az okoturisztikai kdzpont, ahol a biciklis turistakat is fogadjak majd. Nagy figyelmet forditanak a
didkok kerékpdros-kozlekedésbiztonsagi képzésére.

Tatén egész évben jelentds kerékparos forgalommal kell szamolni, amelyben a hivatds- és a
turistaforgalom is jelent6s, kozel azonos mértékld. A kerékparos forgalom nagysdga nyéron
ugrasszerlien megnd a varosba latogatd holland, német és osztrdk turistak miatt, de a magyar
kerékpéros turistak szama sem elhanyagolhatd. A kerékparos infrastruktuira, taroldk hidnydt potolni
kell a palyaudvar és a turisztikai nevezetességek kornyezetében. Az elmult évek fejlédésének
koszonhetden kiépiilt a kerékpar-barat kozlekedési kapcsolat Tatabanyaig.
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kerékpdros infrastruktura javitasa, fejlesztése és a jelenlegi elemek Ujakkal vald kiegészitése révén a
kerékparutak teljes haldzattd formaldsa. A masodik Utemben a meglévé halézaton kiegészitd utak
épitése célszer(i azokon a helyeken, ahol ezt a forgalom nagysdga indokolttd teszi. A harmadik
itemben pedig olyan elemek keriilnének a rendszerbe, amelyek megépitése vagy nagyon kdltséges,
vagy a jelenlegi forgalmiigények nagysaga, vagy jellege még nem indokolja.

Ennek szellemében az els6 ltemben tobbek kozott a Kornyei it - Ring utca — Kocsi Ut — Ddzsa
Gyorgy ut - Kocsi utca altal hatdrolt teriileten a kerékparosok altal haszndlhatd utdarabokat dssze
kell kotni, hogy egy egységet alkossanak. A Tancsics Mihaly Uton annak szlik keresztmetszete miatt
nem alakithato ki k6zds gyalog- és kerékparut, ezért Kocsi utcan kell vezetni a kerékpdros forgalmat,
ezzel a keriilével azonban a biztonsdgos kozlekedést elésegitve. A Majus 1. Ut teljes hosszaban
sziikséges mindkét oldalon a gyalogos Ut mellé kerékparutat kiépiteni. Erre azért van sziikség, mert
egyrészt a vérosnak ez a legfontosabb és legforgalmasabb Utja, ahol jelentds kerékparos kozlekedési
igény is jelentkezik, mdsrészt ezeknek a kerékparosoknak az Uttesten annak nagy forgalma, a jardan
pedig a gyalogosok veszélyeztetése miatt nem ajanlatos kozlekednilik. A Majus 1. Uton ezen kiviil az
Altal ér agai felett atvezet6 harom hidon az Ut annyira lesz(kiil, hogy a leghatékonyabb megoldas a
hidak kiszélesitése volna, ami koltséges ugyan, de hosszu tavon jobb megoldast jelenthet, mint a
kerékparosok jardara vezetése. A Vértessz6lGsi Ut és a Majus 1. Ut Osszekdtése elkeriilhetetlen a
teljes haldzat kialak{tdsa szempontjabdl.

A Mijus 1. Gttal az Osszekottetést a Vértessz6lGsi Uttal, ezzel egyitt az Altal-ér volgyi
kerékparuttal vald 0sszekottetést a Varalja utcan kiépitett kerékpardt-szakasz megépitése jelentenég,
ahonnan a Tdpart sétanyon at biztositott az Osszekdttetés. Ezekkel egyltt a véros koril az
Osszefliggd kerékpdros infrastruktira johetne létre, ami a varoson &thaladdé kerékpdarosok
kozlekedését is elésegiti.

A varos korili utak egyesi{tése mellett a sugarirdnyud utak kiépitése is nagyon fontos. A Fényes
flrdéhoz vezetd utat teljes hosszaban ki kell épiteni. Ez azt jelenti, hogy a Mdjus 1. it és a Fényes fasor
kozotti Oroszlanyi uton, valamint a Fényes fiird6hoz vezet6 megmaradd 330 méteres részen is ki kell
alakitani a kerékpdrutat a fiirdébe latogatd nagyszamu kikapcsolddni véagyo kerékpdros biztonsdgos
kozlekedésének lehetdségét megteremtve. Tavlatibb tervek szerint a Fényes fasoron a kerékparutat
2,5 méteres szélességben tovabb kell épiteni az Euro Velo 6-o0s kerékpérut Duna menti szakaszaig. A
Bajrol Tatara vezetd Ut jelenleg csak Tdvaroskert vasuti megalldhelyig kiépitett. Ezért egyrészt ezt az
utat kell behozni az Ady Endre Utig, ahonnan kozvetlenll mar elérhetd volna a vértessz6ldsi uti
kerékparut, masrészt az Oreg t6 koriili sétanyok, ezaltal a véaros keleti részei is kdzvetlen kapcsolatot
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nem biztonségos, ezen feliil pedig a gyalogosok szdmdra fenntartott jarda is csak 1,2 méter széles az
ut egyik oldalan. Megolddst jelenthet a jarda kiszélesitése és kdozds gyalogos- és kerékparos Ut
kialakitdsa a vasuti atjardnal.

A masodik itemben egyrészt a Somogyi Béla utat, az Almasi utcat és a Bacsd Béla utcat kell
ellatni kerékparos uttal. Ez a rész a helyi hdldzat — a kozponti Majus 1. it Tévarossal vald 6sszekotése
miatt — és a regionalis kapcsolatok szempontjébdl is fontos. Az Uton a nagy motoros és kerékpéros
forgalom nem fér meg egymds mellett, tehat a biztonsdg javéra is indokolt a kerékparut kialakitésa.
Ennek az Utnak a megépitésével a Tatdra vonattal érkezd kerékparosok is biztonsdgosan és
kényelmesen elérhetik a belvarost. A Bacsd Béla (trél a Gesztenye fasoron atvezetve kozvetlen
kapcsolat is kialakithatd a fényes fasori uttal, azaltal pedig innen is megteremtheté a kapcsolat az
Euro Velo 6-os kerékparuttal is.

Az Almasi utrél nyilo Mikszath Kalman utcatol az Ujhegyi Uton, a Feszty Arpéd Uton és a Faller
Jené dton is sziikséges az infrastruktira kiépitése ezzel Ujhegy vérosrész siriibben lakott részeit
bekapcsolva a varosi kerékparos kozlekedésbe. Féleg az Ujhegyi tton volna fontos a kiépités, mert ott
az autdsok és a kerékparosok szama is nagy, a biztonsagos kozlekedés feltétele pedig a kiilon
vezetett kerékpdrut megépitése volna. A kerékparutakat a jarda kiszélesitésével lenne legcélszer(ibb
kiépiteni.

A hdldzat s(ritése céljabol kialakithatdak kerékpdros utak a Mikovényi utcdban, a Bajcsy-
Zsilinszky dton, a Bezerédi tton, az Uj tton és a Jézsef Attila aton. Az Uj it Fényes fasor és Mikovényi
utca kozti szakasza forgalomcsillapitott, 30 km/h-s dvezet, (gy itt kiilon infrastruktira-fejlesztésre
nincs sziikség. A Jozsef Attila utca Komaromi utca és Ddézsa Gyorgy utca kozti szakaszén a gyalogos
jarda sincs megfeleld allapotban, {gy ennek kiépitésekor lehetne egyszerre kerékpdros utat is
létesiteni. Kertvdros varosrész jobb elldtottsagat volna hivatott elésegiteni a Dedk Ferenc utcéban és
a Didfa utcdban kialakitott kerékpdros ut. A Diéfa utca 6sszekottetést biztosit a Baji Uttal, a Baji utrdl
pedig a Cseke td is elérhetd. A Dedk Ferenc utca késébbi kiszélesitésével jard forgalomndvekedés
miatt is fontos a biztonségos kozlekedést eldsegitd kiilon kerékparut kialakitésa.
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8. 4bra Tata jelenlegi és tervezett kerékparutjai
(lila: jelenlegi; piros: els6 Gitem; sarga: masodik ditem; zold: harmadik Gtem)

A harmadik Utem tervei kozt szerepel Agostydn bekapcsolasa. Itt azonban a kerékpéros ut
épitése nagyon koltséges beruhdzas lenne, (gy a megfeleld nagysagu igény hidnydban a kiépités varat
magara. A Komaromi Utra a Majus 1. Ut és az eldgazds kozti szakaszon a forgalmi igények alapjan
indokolt lenne kozos kerékpdros- és gyalogut |étesitése, de hdlézati szempontbdl ez a rész kevéshé
fontos. A tervezett utakat a 8. dbra szemlélteti.

Egy eurdpai mintdjd jél mikodd, hatékony bérkerékpar rendszer kialakitdsa jelentésen elésegitené az
energiahatékony varosi kozlekedés lebonyolddasat, amely Tata esetében a varos kulturalis kinalatara
is épiilhetne kihaszndlva a magas szinvonald vasuti 0sszekottetést a févarossal. Az elmdlt években
tapasztalhatd pozitiv kerékpdros infrastruktira-fejlesztések igen optimista szemléletre adnak okot.
Az ilyen iranyu torekvéseket tovébbra is tdmogatni kell, a fejlesztések helyének térbeli kijelclésénél
azonban elengedhetetlen a széleskori igényfelmérés, az alapos mérlegelés és a lehetséges hatasok
figyelembe vétele, valamint a rendszer szemlélet(i megkozelités.

4.6 Parkolasi lehet6ségek

A varosi kozlekedés tobbszordsen oOsszetett rendszer. A varosokban kialakuld forgalmi
folyamatok részét képezi a vérakozd jarmivek (parkolas és jarmitarolds) alrendszere, igy a parkolds a
kozlekedés improduktiv részfolyamata. A Biatorbagy-Tata vasttvonal feldjitdsahoz kapcsolédddan a
P+R létesitmények szama is novekedni fog, amely érinti Tata vasutallomdsat is. A P+R parkoldknak a
vasUtéllomason tul a turisztikai latvanyosségok kiszolgalasaban is létjogosultsdga van. A parkolas
ingyenes, de a varoskdzpontban 2 éras maximalis idékeret all rendelkezésre. 1954 darab parkoldhely
taldlhatd a varoskozpontban. A 2008-ban elkésziilt parkoldhely értékelés alapjan tovabbi 2040
felszini vagy felszin alatti parkoldhely kialak(tdsa lehetséges a véroskozpontban.
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Meglévd parkoldk:
e Kossuth tér és Varkanyar g67 db
e AdyE. dtéskornyéke 899 db
e Kocsiut-Mijus1.ut88db

Felszini parkoldk kialakitédsi lehet6ségei:

e Kossuth tér és Varkanyar 554 db
e AdyE.dtiggdb

Mélygarazs, teremgarazs:

e Kossuth tér és kornyékeioz4
e Ady és kornyéke 213

A P+R parkoldk elhelyezkedésének és bovitésének sziikségessége megkérddjelezhetetlen, a
kozforgalmu kozosségi kozlekedés elétérbe helyezése szempontjdbdl kiemelkedd fontossagu. A
kozlekedés energiahatékonysdganak novelése érdekében a
prioritdsként kezelendd. Hasznélatuk népszeriisége azonban a felhasznélok kelld informéldsa nélkiil
nem lehetséges. A Biatorbdgy-Tata vasdtvonal fejlesztése miatt a P+R parkoldk szama varhatdan
tovébb fog novekedni. A P+R parkoldk nem csak az ingdzdk kozlekedését segitik, de novelik a turistdk

elégedettségét is.
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5. FENNTARTHATO KOZLEKEDESI KAMPANYOK

Tatan a didkok ingyen vehetik igénybe a helyi autdbusz kozlekedést, ami egyszer igen jelentds
mértékben csokkenti az egyéni gépjadrmi hasznalatot, masfel6l a jobb kapacitdskihaszndldst
eredményez.

A varos minden szeptemberben megrendezi az autémentes napjat, amikor minden utazé ingyen
hasznalhatja a varosi buszokat.

2013 januarjaban két tréninget szervezett a varos az Energiaklub segitségével. Az egyik a
mobilitds menedzsmentrél szélt csalddok, dvodédk és iskoldk részére. A masik a helyi dontéshozdk
kozrem(kodésével kerllt megrendezésre Fenntarthatd kozlekedési kampényok tervezése és
lebonyolitdsa cimmel.

Tata véros és a Magyar Autdklub minden évben megrendezi az JEletiton” c. programjat, amelynek
keretében a vdrosi iskoldkban szamos oktatédsi, nevelési programmal igyekeznek felhivni a
fenntarthatd kozlekedésre a figyelmet.

A gyalogos és kerékparos tarsadalomra valo odafigyelés fontossaga nemcsak a gépjarmiivezetés
elméleti és gyakorlati oktatdsa sordn keriil kialakitdsra. Az ismereteket mar 6voddban és iskoldaban
is at kell adni. Igen kordn meg kell kezdeni a tudatos és biztonsdgos kozlekedésre nevelést.
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6.A VAROS STRUKTURAJA

Tatardl elmondhatd, hogy ugyan nem sorolhatd az orszag fontosabb kozlekedési gécpontjai kozé
- mar csak a varos méretébdl adéddan sem -, mégis a kozuti kdzlekedési kapcsolatai, féleg az Mi-es
autdpalyanak kdszonhetéen igen jok. Eszaknyugat felé Komarommal, Gyérrel, Pozsonnyal, Béccsel,
ezaltal Ausztria tovabbi teriileteivel j6 a kapcsolat. Budapestre az autdpélyan kevesebb, mint egy 6ra
alatt el lehet jutni, a févaros kozponti szerepe miatt pedig onnan az orszég fontosabb nagyvérosai,
megyeszékhelyei szintén konnyen elérhetdk. Budapest elérése a kotott palyas kozlekedést valasztdok
szamara sem jelent tul hosszl id6t, ami azért is jo korilmény, mert az orszdg vasuti haldzatdban a
févaros kulcsfontossdgl szerepet jatszik. A févaros-kdzpontd halézaton az orszag egyik felébdl a
masikba vald utazdsok soran elkeriilhetetlen Budapest érintése.

A Tatardl kiinduld alsébbrend( utakon a kornyezd teleplilésekre lehet eljutni. Ezek az utak a varos
bels8bb teriileteiig vezetnek sugaras jelleggel, ezen kivil pedig a M3jus 1. Ut, mint a bels, torténelmi
varosmag és a kilsébb teriiletek kozti elvdlaszté-gylrl szerepel. Egyediili problémat a véroslakok
életében a Tatat dtszeld 1. sz. elsérend( féut jelenti, amelynek tehermentesitése céljabdl késziiltek a
varost elkerilé Utszakasz kiépitésére vonatkozd tervek, ezek azonban maig nem valdsultak meg.

Tata belteriletén nyolc varosrész taldlhatd, ezen kivil a kiltertleteket szoktak egy kilon
csoportba sorolni. A bels@ vérosrészek kozott az egyéni kozlekeddkaon kiviil a varos kdzutjain a Vértes
Voldn Zrt. altal Uzemeltetett helyi autdébuszjdratok kozlekednek. A féként autdbuszos
személyszallitdssal foglalkozd részvénytdrsasdg a tatai onkormdnyzattal kotott szerzédés alapjan
végzi a helyi kozlekedési feladatokat. A kozdsségi kozlekedésben az utdbbi években jelentds
fejlesztéseket hajtottak végre. A GPS-alapu, valds idejii forgalomirdny{td- és utastajékoztatd
rendszer kiépitésén kivil a projekt keretében a Fellner Jakab Uti autébusz-forduldt is megujitottak. Az
Uj rendszer kiépitésével egyébként a forgalomirdny{tdk munkdjdnak egyszer(ibbé véldsa mellett az
utasok is szinte azonnal hozzajuthatnak a legnaprakészebb utazasi informacidkhoz a jdrmliveken és a
forgalmasabb megélldhelyeken egyarant.

A helyi autdbuszos kozdsségi kozlekedés fejlesztése mellett Tata varosa nagy hangsulyt fordit a
kerékparos kozlekedés tamogatdsara is, ezt tanusitja, hogy a varos mar nem elészor nyerte el a
,kerékpdros-bardt varos” cimet. Az Euro Velo 6-os nemzetkozi kerékpérdt-haldzathoz vald
csatlakozdsi torekvések mellett tavaly elkészilt az Altal ér volgyi kerékpardt, amely Tatat
Vértessz8l6ssel és Tatabdnyaval koti 0ssze, de késziiltek mar tervek a varoson belll kerékparut-
haldzat egységesitésére, fejlesztésére is.

Osszességében tehat Tata varosi kozlekedésérsl elmondhatd, hogy az a folyamatos fejlesztések
révén egyre javul, a vdrosba l3dtogatdk éppugy, mint a helyiek egy jo haldzattal ellatott, élhetd
varosban érezhetik magukat.
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7. FORGALOMIRANYITAS, ITS, CSOMOPONTOK STB.

A forgalmi torlédédsok jelentGsen rontjék a belsdbb vérosrészekben és a fébb behajtési itvonalak
kornyékén lakdk életminéségét, és emellett veszélyeztetik a gazdasdg fejlédését is, hiszen a
mobilitdsi lehetdségek beszlkiilése a gazdasdg szamara is hatranyos. A legtobb eurdpai nagyvarosban
ldzasan keresik a tulzott vérosi forgalom csillapitdsdnak, a forgalmi torldédasok, dugdk
megsziintetésének lehetéségeit. A legsikeresebbek azok a varosok, ahol &tfogo, a varoskornyékre is
kiterjedd kozlekedésfejlesztési elképzeléseket dolgoztak ki, amelyek szoros kapcsolatban vannak a
tdgabb varosi térség stratégiai fejlesztési elképzeléseivel, azok integrans részét képezik. A
forgalomszabdlyozds, kozlekedési torlddds csokkentésének egyik lehetésége az intelligens
kozlekedési rendszerek kialakitdsa, hasznalata. Az intelligens kozlekedési rendszerek (Intelligent
Transport Systems, ITS) kialakitdsa az informatikdnak az eddig tapasztaltakndl joval mélyebb
behatoldsat jelzi a kozlekedési rendszerekbe. Az ,intelligencia” informacids rendszereken keresztiil
keriil be a kozlekedésbe, pontosabban olyan IT-eszk6zok és -rendszerek haszndlatdval, amelyek a
kozlekedés komplex, tobbszint( folyamatdban egyre tobb dontést 6nélléan hoznak meg, illetve egyre
jobban el6segitik az emberi dontéseket a kdzlekedés kiilonb6z6 szintjein (a jarm( vezetése, az
athdlézat mikodtetése és a forgalom irdnyitasa). Felhasznaldi szinten megkiilonboztetiink utazas
elGtti, utazas alatti és utazas utani (elgyaloglasi) informacids rendszereket.

A felhaszndlok szamara kindlt adatok lehetnek statikusak (példaul az adott évi kiadvanyok,
menetrendtdbldzatok), féldinamikusak vagy dinamikusak. Ez utdbbiakat szamos informacids forras
biztos{tja, mint példédul telefonos, az interneten torténd informacidszolgaltatds. Az utastédjékoztatas
tovabbi mddszere az egyes utastdjékoztatd irodak szolgdltatdsainak igénybevétele, valamint az egyes
jarm( fedélzeti berendezések haszndlata. Az utazds kozbeni informdalddas lehetéségeinek szintén
széles korével taldlkozhatunk hazédnkban. A megélldhelyi vizudlis és akusztikus elemektél kezdve, a
gépjarmlben igénybe vehetd vizudlis és akusztikus informacidforrasokon keresztiil, az it menti
vizudlis egységeken at, egészen az egyéni kozlekedést segitd8 parkoldhelyi vizudlis és akusztikus
szolgdltatasokig. A vératlan forgalmi események kezelését el6segité rendszerek kiépitett haldzata all
a felhaszndldk rendelkezésére, a forgalomlebonyolddds mindségének fliggvényében a
forgalomirdnyité kdzpontok konnyedén hatdst gyakorolhatnak a forgalomra. A kozosségi kozlekedés
gordilékeny lefolydsat segitik el6 az e-ticket rendszerek. Az online torténd menetjegyvéltas
lehet8ségét mind a MAV, mind a Volan busz tarsasagok biztositjak az utazékozonség szamara.

Napjainkban igen elterjedt és kozkedvelt menetjegyvéltasi forma az online torténd
menetjegyvasarlds és helyfoglalds, hiszen par kattintdssal kivdlaszthatd a széamunkra szimpatikus
tléhely, valamint a rendszer a sorban allastdl is megkiméli a felhasznalét. A vasarldshoz nem kell
készpénz, a fizetés atutaldssal torténik, mely szintén kedvelt és gyors megolddsa a kifizetések
teljesitésének. A vérosi kozlekedés és az ezen belili dijfizetések fennakaddsmentes lebonyolitasahoz,
az egyre inkdbb automatikus rendszerek irdnyaba torténé elmozdulas jelentheti a megoldést, mely
azonban jelentds befektetés nélkiil elképzelhetetlen.

2013-ban Tatén is megkezdte mlikodését az a valds idejl forgalomiranyitasi- és utastajékoztatasi
rendszer, amely azdta Komérom-Esztergom megye 20 telepiilésén nyujt dinamikus informacidkat az
utasoknak. A 320 millié forintos dsszkoltségl projekt altal érintett telepiilések: Baj, Dunaalmas,
Dunaszentmiklds, Gyermely, Héreg, Kocs, Kornye, Naszaly, Neszmély, Szérliget, Szomdd, Szomor,
Tardos, Tarjén, Tata, Tatabdnya, Vérgesztes, Vértessomld, Vértessz6lds, és Vértestolna.
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9. abra Megaélléhelyre telepitett valds idejl informacidkat kdzl6 kijelzé Tatabdnyan

A fejlesztés lehetdvé teszi az autdbuszok valds idejli kovetését és irdnyitdsdt, a GPS-alapd
helymeghatarozas és a menetrendi eltérések folyamatos figyelemmel kisérésének segitségével. Az
autdbuszok mozgasat a diszpécserek mellett mar az utasok is figyelemmel kisérhetik a nagyobb
forgalmu megélldhelyeken. A megalldhelyekre telepitett kijelzékdn a jdrmUvek varhatd érkezési ideje
mellett a statikus menetrendekbél tovébbra is tajékozédhatnak az ligyfelek (g.4bra). Osszesen 52
megalldhelyre szereltek fel ilyen kijelz6ket. A hallds-, illetve |dtdskarosultak utazasanak élhetébbé
tétele céljabdl a megélldhelyi kijelzéket vizudlis és audiovizudlis eszkozokkel is ellattak. Az
autdbuszokon utazdk arrél kapnak folyamatos tdjékoztatdst, hogy a jdrat hogyan halad a
menetrendhez képest - pontosan, késve, esetleg sietve - és a lehetséges csatlakozdsokrdl is valds
idejli informacidkat kapnak. A dinamikus utastéjékoztatasi rendszerrel felszerelt autébuszok széma
108 darab. Ehhez a projekthez kapcsolédik a kordbban mar emlitett Fellner Jakab Uti autébusz-forduld
fejljitdsais.
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8.0SSZEFOGLALAS

Tanulmanyunk alapjan a kdvetkez6 problémakat azonositottuk. Tata varos legnagyobb gondjat a
fragmentalt varosi szovetszerkezet jelenti. Tobb nagyforgalmu kozut halad 4t a véroson, melyek nagy
tranzitforgalomat visznek. Megoldast jelenthet egy a varost elkeriilé Gt épitése. Sajnos ez jelentds
infrastrukturalis beruhazast igényel Tata kiilterlletén, mely allami hatéskorbe tartozik. E nélkil az
athaladd kozati gépjarmiforgalom energiahatékonysdga a helyi lakok érdekeinek sériilése nélkiil nem
javithatdé. Habar a véros elnyerte 2008-ban a kerékpdros varos kitlintet6 cimet, kerékparos
infrastruktaraja fragmentalt, szigetszer(, nem illeszkedik rendszerbe. A nagy forgalmu kozutak
kerékparozdsra nem alkalmasak, az azokon torténd biztonsdgos dtvezetés nincs kialakitva. Jelentds
lehetéséget rejtézhet a kerékparozés fejlédésében a fépalyaudvar feldjitdsa és a turisztikai célpontok
attraktivitdsédnak novelése miatt. A kozdti forgalmat kedvezétlenil érinti, idénként gatolja a vasuti
forgalom, a varost érint6é 3 szintbeli keresztezddés miatt. Ezek nagy forgalmi torlodast, lokélis
kornyezetszennyezést és zajt okoznak. Az ezzel kapcsolatos dontések sajnos kiviil esnek a varos
onkorményzatanak hatdskorén. Multimodalis csomdpont kialakitdséval (a vasuti és a regionalis busz
palyaudvar interoperdbilis integraldsédval) vonzobba tehetd a kozforgalmu kdzdsségi kozlekedés.
Tovabbi P+R parkoléhelyek, illetve kerékpar térold létesitése/bbvitése tovédbb névelhetné a vasiti
kozlekedés vonzoképességét.
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